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|. Inledning

For att cykeln ska viljas som transportmedel maste cykelvignitet vara sammanhingande bade lokalt och i
vissa fall regionalt. Det ar ocksa viktigt att cykelvignitet utformas trafiksikert och gent samt kopplas till
malpunkter sasom skola, idrottsanlaggningar, dldreboende, busshallplatser, vardcentraler, handelsomraden
med mera. Dessa riktlinjer ar ett stod for att tekniska nimnden ska kunna bidra till att na sitt
grunduppdrag avseende trafiksakerhet. Riktlinjerna ar ocksa ett stdd for tekniska forvaltningens arbete
med att kontinuerligt ta fram plan for utbyggnad gang- och cykelvdgar samt plan for hastighetssikring av
gang-, cykel- och mopedpassager.

Plan for utbyggnad av gang- och cykelvigar i Gislaveds kommun samt Plan fér
hastighetssdkring av gang-, cykel- och mopedpassager (gcm-passager) i Gislaveds kommun tas
I6pande fram av tekniska forvaltningen i samrad med berdrda forvaltningar, som t.ex. fritid- och
folkhalsoforvaltningen, kommunstyrelseforvaltningen och barn- och utbildningsforvaltningen.

Bada dessa planer ar underlag for att na malen i dessa riktlinjer.

Planerna ska revideras och faststillas vart fijarde ar av tekniska forvaltningen. De faststillda planerna
redovisas till tekniska nimnden infor respektive planperiod. Forsta planperioden avsag 2019-2022 och nya
planer ska arbetas fram for perioden 2023-2026.

De framtagna planer for siker gang- och cykeltrafik som avser perioden 2023 — 2026 arbetas fram av en
arbetsgrupp med representanter fran kommunstyrelseforvaltningen (avdelning for hallbar utveckling),
fritid- och folkhalsoforvaltningen, barn- och utbildningsforvaltningen samt tekniska forvaltningen.
Riktlinjerna grundar sig pa Nollvisionen samt kommunens mal om minskad klimatpaverkan och hallbar
stadsutveckling. Styrande och stodjande dokument ar bl.a:

e Nollvisionen

e Nationell cykelstrategi for okad och saker cykling

e Agenda 2030

e Gislaveds kommuns strategi for hallbar utveckling, antagen av kommunfullmaktige den 14 juni 2021
e Regional transportplan

e Barnkonventionen

e Trafikverkets regler for vagar och gators utformning (VGU)

2. Bakgrund

Nollvisionen antogs i Riksdagen ar 1997 och ligger till grund for trafiksikerhetsarbetet i Sverige.
Utgangspunkten for visionen ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Regeringen fattade, den
I3 februari 2020, beslut om nytt transportpolitiskt etappmal for trafiksiakerhetsarbetet. Etappmalet till
2030 innebar att antalet omkomna i trafiken ska halveras till ar 2030 (hogst 133 st) och antalet allvarligt
skadade ska minska med 25% (max 3 100 st). Utgangsvardet for etappmalet utgdrs av ett medelvirde av
utfallet under aren 2017, 2018 och 2019. Bland annat sikra gang-, cykel- och mopedpassager ar utpekat
som en av de viktigaste indikatorerna att arbeta med, for att na Nollvisionen. 2016 beslutade Regeringen
om en nystart for nollvisionen. Den innebar bland annat att man vill arbeta mer med attityder och
beteende igen. | Gislaveds kommun utbildar NTF (Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande)
mellanstadieeleverna i trafiksiakerhet, och med sarskilt fokus pa cykling, varje ar.

Forskning visar att fordonets hastighet ar den faktor som har storst inverkan pa om den oskyddade
trafikanten skadas vid en kollision. Nollvisionens riktlinjer for att undvika personskador ar att fordons
hastighet bor begransas till 30 km/h i omraden dar frimst fotgidngare vistas. Att mojliggdra separata gang-
och cykelvagar, dar mycket blandtrafik forekommer, ar viktigt for att ge oskyddade trafikanter en trygg
trafikmiljo.
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3. Syftet med riktlinjer for utveckling av gang- och cykelvagnatet

Dessa riktlinjer ar ett stod for att tekniska nimnden ska kunna bidra till att nd sitt grunduppdrag avseende
trafiksikerhet. Riktlinjer for utveckling av gang- och cykelviagnitet ar ett stod for tekniska forvaltningens
fortsatta arbete med plan for utbyggnad av gang- och cykelvigar. Riktlinjerna ska ligga till grund for
prioriteringar av trafiksdkerhetsatgirder pa gang- och cykelvagnitet.

4. Cykeln och folkhalsa

Regelbunden fysisk aktivitet som t.ex. cykling minskar risken for vilfardssjukdomar som hjart- och
karlsjukdomar, fetma, diabetes typ 2, hogt blodtryck och olika cancerformer. Fysisk aktivitet ar en viktig
faktor for barns nuvarande och framtida hilsa, savil fysisk som psykisk. Att dagligen ga eller cykla till och
fran skolan ar en viktig halsoinsats. Hilsovinsterna med cykling tack vare den dkade fysiska aktiviteten hos
cyklister ar cirka sex ganger storre dn kostnaden for olyckor.

Att fler viljer cykeln ger ocksa stora trafiksakerhetsvinster, som bland annat forbattrar trafiksituationen
vid vara skolor.

Cancerogena partiklar fran avgaser, dick- och vigslitage ar tyvarr en vaxande halsorisk. Biltrafiken slapper
ut koldioxid som pa ganska kort tid kan leda till dramatiska férandringar i det globala klimatet. Ocksa
buller ar ett stort miljo- och halsoproblem. En okad cykelanvandning skapar battre forutsattningar for

en tystare, vackrare och mera levande stadsbild. Darfor ar det viktigt att manniskor i sa stor utstrackning
som mojligt anvander fardmedel som inte belastar miljon ytterligare. De kortaste resorna har storst
potential att utforas med cykel och det ar ocksa de resorna som bidrar mest till negativ miljdpaverkan om
man reser med bil.

5. Utformning av gang- och cykelvagar

Det befintliga gaturummet ar ofta anpassat efter bilen. For att framja cyklandet ska cykelvagarna vara val
utformade. Gatusektioner av cykelvagar tas fram i planeringsskedet och bor utformas i enlighet med den
standard som anges i tekniska forvaltningens plan for utbyggnad av gang- och cykelvigar. Gatubelysningens
hojd bor vara pa en lamplig hojd dver cykelbanan, och cykelbanan ska vara tydligt utmarkt. Belysning av
gang- och cykelvagar utfors i enlighet med antagna riktlinjer for gatubelysning. Det ska vara enkelt och
kannas tryggt att valja cykeln.

| Gislaveds kommun finns cirka |17 km gang- och cykelvig, enligt underlag fran december 2021.
| borjan av ar 2019 var den siffran |15 km.

6. Drift och underhall av gang- och cykelvagar

God vintervaghallning leder till 6kad trafiksikerhet, tillginglighet och framkomlighet. Om fler viljer att
cykla vintertid resulterar det i positiva effekter pa miljé och hilsa. Gislaveds kommun prioriterar
vintervaghallning for cyklister, i enlighet med gillande regler om snéroéjning. Underhall av huvudstrak till
skolor ska prioriteras och metoder for att uppna god vintervighallning pa dessa strak bor utvecklas och
forbattras.

En stor andel av de cyklister som skadas i singelolyckor ar kopplat till vagrelaterade faktorer och framst
halka. Utifran detta bedoms en forbattrad halkbekdampning samt bra barmarksunderhall vara bland de
atgarder som har storst potential att minska de allvarligt skadade cyklisterna.
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7. Kriterier for prioritering av utbyggnad av gang- och cykelvagar m.m.

Det ar onskvart att framforallt barn och unga promenerar eller anvander cykel som transportmedel till
skolan och andra aktiviteter. En av forutsattningarna for detta ar att gang- och cykelviagnatet ar val
utarbetat och, dar det ar mojligt, ligger i linje med de rorelsemonster som finns runt malpunkter som t.ex.
skola och idrottsanlaggningar. Genom att na denna malgrupp kan biltrafiken runt skolorna minska och
fysisk aktivitet hos barn och unga 6ka. Det finns dven forskning som visar pa att barns utveckling rent
allmant forbattras genom att sjalvstandigt navigera i trafiken.

Viktiga malpunkter for kollektivtrafik m.m. bor ocksa rustas upp med bl.a. anslutningar fér gang- och
cykeltrafikanter och goda majligheter att parkera cykeln.

Viktiga kriterier for bedomning av behov samt utformning av gang- och cykelvig:

Viktiga malpunkter, t.ex. skola, idrottsanlaggning, hallplats m.m.
Fordonsmangd pa koérbanan (typ av gata: genomfartsgata, lokalgata)
Mingd cyklister och gaende pa det aktuella straket

Trafiksdkerhet pa straket

Gillande och faktisk hastighet (85-percentil*) for personbil

Pa strak som leder till skola inom titort bor belyst gang- och cykelvig byggas.
Olika gang- och cykelvagstyper** kan anvandas beroende pa malpunkter, strak, syfte mm.

*85-percentil = 85 % av fordon har en hastighet lika med eller lagre an den angivna hastigheten
**Gang- och cykelvigstyper redovisas i plan for utbyggnad av gang- och cykelvagar i Gislaveds kommun.

8. Mal och utbyggnadstakt for gang- och cykelvagar

For att forbattra maojligheten att minska biltrafiken och oka cykeltrafiken ar det tekniska namndens
malsittning att utbyggnad av gang- och cykelvagnatet gors sa att gang- och cykeltrafiknitet ar gent,
trafiksakert och sammanhangande. Gislaveds kommun ska ha sammanhangande cykelbarhet (tillrackligt
sdkra strak for oskyddade trafikanter) mellan viktiga malpunkter inom titorter.

| dagslaget ar det rimligt att utbyggnad sker med minst 500 meter gang- och cykelvig varje ar, for att
komma nirmare malet.
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9. Kriterier for prioritering av hastighetssakring av gang-, cykel- och

mopedpassager (gcm-passager)
Trafikverket har tagit fram en modell for att sakerhetsklassa gcm-passager. Klassningen bygger bland annat
pa en kombination av hastighetsbegransning samt avstandet mellan passage och farthinder. Med enstaka
undantag ar det Gislaveds kommuns ambition ar att bygga sakra gcm-passager i samband med
nybyggnadsprojekt. Utover detta behover befintliga passager hastighetssakras.

Andel grona passager

Kommunal | Kommunal Statlig Statlig Totalt Totalt
vaghallare | vdghdllare | vaghallare | vdghdllare 2022 2019
2022 2019 2022 2019
Passager pa
huvudvagnatet 30 % 2% 26 % 29% 28 % 25 %
(funktionell vagklass
(FVK)= 0-5), hela
kommunen
Passager pa vigniat med
(funktionell vigklass 30 % 28 % 29 %
(FVK)= 0-6), hela
kommunen
Passager pa allt vagnit i
38% 30 % 16 % 30 % 32% 30 %
hela kommunen
Passager pa
huvudgatunitet (FVK = 30 % 14 % 25 %
0-6) i tatort
Pflssager‘ pa allt gatunat i 41 % 99 32 %
tatort

Utdrag ur Trafikverkets uttagsverktyg for sdkerhetsklassade gcm-passager, den 8 mars 2022

Prioritering av i vilken ordning hastighetssakring av passager ska ske, bor bygga pa en sammanvagning av
flera olika aspekter. Exempel pa aspekter att ta hansyn till 4r fordonsmiangd, typ av gata, och viktiga
malpunkter. Atgéirder bor prioriteras framst i fordonstrafikens huvudnat d.v.s. de vagarna med storst
trafikbelastning. Dar ar risken att dodas eller skadas allvarligt allra storst. Darefter prioriteras strak mellan
malpunkter i samhallet dar det finns ett utarbetat gang- och cykelvagnit.

Viktiga kriterier for bedomning av prioritering:

Vilken sakerhetsklassning passagen har

Fordonsmangd vid passagen

Typ av gata (fordonstrafikens huvudnat bor prioriteras forst)
Flode av cyklister och gaende pa gc-straket

Viktiga malpunkter sasom skola, idrottsanlaggning, hallplatser m.m.
Gallande hastighetsbegransning

Faktisk hastighet (85-percentil*)

Hastighetssakring av en passage innebar att utformningen sakerstaller att fordonstrafiken inte overskriver
en viss hastighet i en konfliktpunkt. En passage anses vara hastighetssakrad om den ar planskild eller om
85-percentilen ar max 30 km/h.

*85-percentil = 85 % av fordon har en hastighet lika med eller lagre an angiven hastighet
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|0. Forbattringstakt och mal for hastighetssakring av gang- och
cykelpassager

Ett langsiktigt mal bor, i enlighet med nollvisionsarbetet, vara att 50 % av alla passager pa kommunalt
huvudvignit (FVK = 0-6) som ar klassade som roda ska atgardas. Kommunens mal omfattar de passager
som finns pa kommunalt viagnit. Det finns idag 45 st passager som ar klassade som réda pa kommunalt
huvudvignit, vilket ar utgangsvardet for malet.

Ett nytt delmal till ar 2030 bestams till att kommunen ska ha 40 % sikra gang- och cykelpassager pa det
kommunala huvudgatunatet med funktionell vagklass (FVK) 0-6. Utmed det gatunatet har vi idag 30 % (28
st) sakra passager, av totalt 94 passager.

Det nya malet innebar att totalt |-2 passager/ar i snitt ska hastighetssikras med nagon typ av atgird, pa
det kommunala huvudgatunitet (FVK 0-6), fram till dess att delmdlet ovan ar uppnatt.

Utover detta ar det Gislaveds kommuns ambition att, i mojligaste man, bygga sakra gcm-passager i
samband med nybyggnadsprojekt.

Det mal for tekniska namnden, som antogs den 24 september 2019, var att 35 % av alla passager pa
kommunalt vagnat ska vara hastighetssakrade till ar 2030. Det malet ar uppnatt da vi efter ar 2021 har
38 % sikra passager pa allt vagnat som kommunen ar vighallare for, vilket ar ett vildigt bra resultat.

Riktlinjer fér utveckling av gdng- och cykelvdgndtet i Gislaveds kommun, antagna av tekniska ndmnden den 19 april 2022



	1. Inledning
	2. Bakgrund
	3. Syftet med riktlinjer för utveckling av gång- och cykelvägnätet
	4. Cykeln och folkhälsa
	5. Utformning av gång- och cykelvägar
	6. Drift och underhåll av gång- och cykelvägar
	7. Kriterier för prioritering av utbyggnad av gång- och cykelvägar m.m.
	8. Mål och utbyggnadstakt för gång- och cykelvägar
	9. Kriterier för prioritering av hastighetssäkring av gång-, cykel- och mopedpassager (gcm-passager)
	10. Förbättringstakt och mål för hastighetssäkring av gång- och cykelpassager

