3. Trafik och kommunikationer i och
kring Hestra
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Framtidens kommunikationssam-
hdlle

En av grundpelarna i det moderna
samhdllet éir vart kommunikationsndit.
Det hévdas ofta att det éir motorn som
driver runt samhdillet.
Kommunikationssektorn, med fram-
forallt vdagtrafiken, har fdatt ett allt
stérre utrymme och inflytande pa
samhdllsplaneringen. Den fysiska
planeringen dr till stora delar styrd
av investeringar och projekt inom
vdgtrafikens omrade.

Vad dr da syftet med expansionen?
Ett utbyggd vdgtrafikndt kan knap-
past vara det évergripande mdlet for
utbyggnaden. Mdlet madste vara ett
béittre samhdille av nagot slag. I det
perspektivet borde det vara sa att
vdginvesteringarna ses som medel
for att na fram till nagot bdttre. Mdlet
mdste vara av typen “Det bérkraftiga
samhdillet” eller ’Samhdillet med den
stérsta livskvalitén ”.

Med den utgangspunkten dr det
ldttare att ta ett helhetsgrepp om
kommunika-tionsnditet och dess mdj-
ligheter. Det évergripande mdlet kan
inte ldngre vara att komma fram sa
snabbt som mdjligt. Det som mdste
vara viktigt for framtiden dr att vdlja
det kommunikationsmedel som ldser
individens behov.

Det dr ddrfér angeldget att vi skaffar
oss en

helhetsbild éver vilka kom-munika-
tionsmdjligheter som erbjuds idag. Ndr
vi ldrt oss hur systemen fungerar dr
det viktigt att fraga sig hur nédvdndigt
det dir att individen férflyttar sig for att
behovet ska bli tillfredsstdllt.

Dagens och framtidens informations-
teknik ger oss nya mdjligheter att flyt-
ta information och tjéinster pa ett sditt
som inte har varit mdjligt tidigare. Det
behdvs en samsyn inom kommunika-
tionsutbudet for att en effektivisering
av vara forflyttningar ska vara méjlig
att astadkomma.

Ett av de dvergripande mdlen fér kom-
munikationssamhdllet mdste vara
att minska energiomsdittningen inom
transportsektorn. Det dr orimligt att
fortsditta expansionen om det medfér
att férbrukningen av fossila brdnslen
fortsditter. Den samsyn inom kom-
munikationssektorn som vi behdver
bér vara inriktad mot energioptime-
ring. Rditt kommunikationsmedel vid
rditt tillféille.

Kan vi praktisera dessa tankar pa en
liten ort som Hestra?

Hela férslaget till 6vergripande trafik-
foring syftar till att 6ka livskvaliteten
i de centrala delarna av Hestra. Om
det genomfors
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ger det dock en trolig 6kning av ener-
giomsdittningen kring orten.

Informationsteknikens frammarsch
kommer att ga ldangsamt i Hestra.
Gruppen som informationstekniken
vdnder sig mot dr ofta pendlare som
har arbete av tjéinstemannakaraktdr.
Den gruppen dr ganska liten i Hestra
(FoB 1990) varfér effekterna av even-
tuella ndtanslutningar inte blir sa
stora pad orten.

Kommunens roll i sammanhanget
dr svdr att formulera. Telencitet som
behévs finns och det kommunen bér
rikta in sina insatser pa dr att i sam-
arbete med féretagarna i och kring
Hestra visa pa mdjligheten som finns
med informationstekniken. Nagra "in-
dustrihotell” for telependlare eller helt
nya utlokaliserade féretag, typ SAS
eller SJ:s biljettbokningscentraler, kan
knappast komma i fraga.

/ Henrik Haglund



Vigtrafiken

Vagtrafiksystemet i och kring Hestra
bestar av Nissastigen vag 26 och va-
garna 588, 593, 594, 592 samt 151.
En betydande méangd trafik passerar
genom Hestra mot Grimsas. Mogatan
och Skolgatan i centrala Hestra ar
starkt trafikerad av tung trafik till
Flodala industriomrade. Den tunga
trafiken férvantas 6ka ytterligare de
narmsta aren, som en f6ljd av indu-
striexpansionen.
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Mogatan trafikeras 1 dagsldget av ca.
3300 fordon varav 250 &ar lastbilar.
(Jamforelsevis s har Danska vigen 1
Gislaved 190 lastbilar/dygn och gamla
Nissastigen genom Gislaved hade 1000
lastbilar/dygn innan férbifarten bygg-
des.) Motsvarande siffror for Skolgatan
ar ca 3000 fordon varav 210 lastbilar.

Overslagsmassigt kan man konstatera
att ca 256% av de tunga trafiken som
kommer in 1 Hestra soderifran pa Nis-
sastigen ska till Flodala industriomra-
de. Vidare kan man konstatera att upp
emot 50% av den tunga genomfartstra-
fiken pa Mogatan antingen ska till eller
kommer ifran Flodala Industriomrade
(Vagverket 1994).

Siffrorna visar att det 1 de centrala
delarna av Hestra behéver vidtas atgar-
der for att minska andelen tung trafik
genom orten.

Vigverket ar huvudman for det 6vergri-
pande vagnitet. Jarnviagsgatan tillhor
ocksa Viagverket. Gatunétet dgs av en
vagférening men kommunen forvaltar
det.

Trafiksiff-
rorna

1130 (15)
F50 60
1450 (175)

FLODALA
INOUSTRIOMR.

Bakgrund och syfte till framtida
trafiklosning

Syftet 4r att skapa sdkra passager
av jadrnvagen samt att gora trafikom-
laggningar som bidrar till att minska
méangden tung trafik genom Hestra.
Avtalet mellan Gislaveds kom
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mun och Banverket ligger till grund
for planforslaget (KF§ 149 Dnr 94/047
537).



Enligt avtalet ska en stiangning av
overgidngen vid Ringvagen provas i
detaljplan, gdngpassagen vid stationen
byggas, viagport vid Byviagen/Skolgatan
utredas, 6vergéngen vig 593 mot As-
pas goras sdkrare och Gislavedsledens
korsning med banan lésas.

Banverket ska enligt avtalet bekosta
tva overgidngar med anslutningsvigar
1 eller 1 direkt anslutning av Hestra.

Nyckeln till trafiklésningen ligger 1
korsningen mellan jarnvéigen och Byva-
gen/Skolgatan. Dagens utformning ar
inte bra utan det behévs en planskild
korsning istéllet. Det realistiska &r att
viagen gar under banvallen.

Beroende pé vilka fordon som ska til-
latas passera sa kommer utformningen
att variera. Viagverket har presenterat
fyra alternativ. Det fjdrde 4r det mest
intressanta och bor darfér bli kommu-
nens utgangspunkt om inte nya hittills
okédnda aspekter tillkommer.




Forslaget

Den ténkta undergangen vid Byvéagen/
Skolgatan utformas som en bilport
med maximal héjd av 3,6 meter. Med
den utformningen kan inte den tunga
trafiken passera jarnvigen vid den
undergangen. Ingreppet 1 miljon kring
korsningen blir avsevéirt mindre 4n
vid en fullh6jdsport. Forslaget dr ocksa
billigare 4n en fullh6jdsport. Mellan-
skillnaden anvéands till atgiarder pa
kringliggande vigar och pa Mogatan.

Den tunga trafiken till Flodala kom-
mer att kora Nissastigen till kors-
ningen med vig 588. Dérefter genom
"Bjarsvedskorset” till vag 593. Vidare
kommer den att korsa jarnvéagen i
overgangen mot Aspés for att sedan na
industriomradet fran norr.

1. Fullhéjdsport 2. Fullhéjd-

med otillrack- sport med
lig standard. tillracklig
standard.

3. Bilport maxhéjd 3,6 meter.



Overgripande forslaget

Trafiken kommer 1 huvudsak att be-
lasta Nissastigen i hogre utstrackning
4n idag. Den genomgiende trafiken
kommer genom atgéarder i Mogatan
hénvisas till Nissastigen och vig 588.

Mojligheterna att genomféra forslaget
paverkas av om Ringvigen stiangs eller
inte (se Konsekvenser, Ringvigen).

Behov som forslaget medfor om det
ska genomforas.

Ombyggnad av

(1.) vagskalet Nissastigen, vag 26, - vag
588,

(2.) vagskalet vag 588 - viag 593 (Bjar-
svedskorset),

(3.) vag 593 mellan Bjarsvedskorset
och jarnviagsovergangen, (Stora krav
maste stéllas pa vigens utformning for
att klara skyddet av grundvattentidkten
soder om vagen.)

(4.) Mogatan och Skolgatan forbi
Isabergskolan till miljéprioriterad
genomfart.

(9.) Stangning av Ringvigen for for-
donstrafik.

Nybyggnad av:

(5.) planfri korsning mellan vag 593

och Kust till Kustbanan vid 6vergangen

mot Aspés,

(6.) 1,5 km industrigata fran Asp&so-

vergangen till Flodalavigen vid Hestra

Inredningar och

(7.) bilport med maximal héjd av
3,6 meter vid Byvigen/Skolgatan
for att raddningsfordon ska ta sig
under.



Orienteringsbild av behoven

Urenernplil g el
; S =

Omskyltning utmed inkommande vé-
gar till Hestra (8.) som upplyser om
forandringen samt en diskussion med
akeriforetag och industrier i regionen
for att uttrycka ett starkt 6nskeméal om
att de skall kéra runt Hestra istéllet
for genom.

Mogatan/Skolgatan &ir det centrala
straket 1 Hestra. Det ar idag férberedd
for en stor andel tung trafik. Om det
overgripande forlaget antas kommer
stréaket att vara 6verdimensionerat och
kénnas for stort for Hestra. En maojlig-
het ar da att lata Vagverket tillsam
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mans med kommunen utforma striaket
som en miljéprioriterad genomfart.
Syftet med det skulle vara att héja
sdakerheten utmed strackan, minska
miljébelastningen samt gora gatan
vackrare att firdas pa och bo intill.

Flera projekt av det slaget har genom-
forts under senare tid och ett av de mest
kanda ar Torsas i sodra Kalmar lan.
Storgatan i Gislaved byggs ocksa om
efter de ovan namnda intentionerna.

Ovriga behov

Vid stationen ligger Terrassviagen och
Jarnviagsgatan parallella i tva olika
plan. For att ta sig fran den ena till den
andra krivs det att man passerar over
HEAB:s parkering och godshanterings-
ytor. Losningen &r inte bra. Férbindel-
sen mellan de sédra och norra delarna
av Kyrkobol forsvaras. En ombyggnad
bor ske for att underlatta trafikféringen
vaster om jarnvéigen. I samband med
en omarbetning skulle ytorna nédrmast
jarnvigen kunna iordningstéllas sa att
helheten blir béattre.
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Hestraborna cyklar mycket och det
géaller alla aldrar. I huvudsak ar sé-
kerheten god och vagnétet bra men 1
de centrala delarna av orten utmed
Mogatan och Byvéigen/Skolgatan ar det
séimre. Korsningen mellan jarnvigen
och Byvigen/Skolgatan 4r en besvirlig
punkt. Cyklande skolbarn och personal
pa Flodala samsas med den 6vriga
trafiken. Kommunens egna méatningar
visar att drygt 200 cyklister passerar
over jarnvagen varje vardagsdygn.
(Tekniska kontoret 1994.)

Skolbarnen till Isabergskolan tvingas
samsas med den tunga trafiken vid
jarnvagsovergangen Byvigen/Skolga-
tan och i korsningen med Mogatan.

Utmed Skolgatan till Isamons idrotts-
plats och badplatsen vid Kroksjon
blandas alla trafikslag pa kérbanan.
Langs Skolgatan ligger daghem och
Medborgarhuset.

Isabergs AB:s personal cyklar utmed
Mogatan och blandas nér skiften byter
med den 6vriga trafiken. Olycksrisken
ar stor.

Starka 6nskemal finns om att férldnga
cykelvagen norrut fran badplatsen

Kroksjon till Bjarsvedskorset, vag 588
- vag 593.

Gislaved - Hestra - Stugbyn - Golf-
banan

Den gamla banvallen mellan Gislaved
och Hestra ar ombyggd till cykelvag
mellan Gislaved och Bararyd. Ut-
byggnaden gjordes i samband med att
forbifarten utanfér Gislaved byggdes.
Ett GC-nit dar Gislaved knyts ihop
med Hestra, stugbyn vid Isaberg och
golfbanan ar det slutgiltiga malet.

Mojligheter

Enkelsidig cykelvag utmed Mogatan
och Skolgatan fran Isabergsgatan till
Isamons idrottsplats.

Cykelvig utmed jarnvéigen mellan Isa-
bergs AB och Aparken.

Enkelsidig cykelvag fran korsningen
Ringvagen - Byvédgen under nya vag-
porten genom korsningen Mogatan -
Skolgatan till Isabergskolan.

Ingen cykelvag. Trafikslagen kan blan-
das d& den tunga trafiken till stora
delar forsvinner och Mogatan byggs om
sé att hastigheten minskas.
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Jarnvdgen

Kust - Kustbanan, Goteborg - Kalmar/
Karlskrona, passerar genom Hestra.
Sd trafikerar sedan nagot ar tillbaka
strackan med persontagen X2-1, en
enklare variant av X2000. For nar-
varande stannar 9 tag/vardag vid
stationen i Hestra. Pa helgerna stan-
nar farre. Ungefir 9.000 personer har
Hestra som péa- eller avstigningsstation
per ar. 70% av resenidrerna reser pa
banan vaster om Hestra.

Infrastruktursatsningarna pa jarn-
végen paverkar 1 hogsta grad banan
genom Hestra. Utmed hela Kust -
Kustbanan byggs plankorsningar bort
eller regleras for att cka sidkerheten
och ddarmed medge hastighets6kning pa
banan till 160 km/h for persontrafiken.
Godstagen kan efter ombyggnaden kéra
120 km/h.

Signalsystemet utmed banan anpassas
till de nya kraven. Det gor att avstan-
det mellan kontakten pa banan och
jarnviagsovergangen okas. Det leder
till att tdg som gar langsammare 4n
persontagen orsakar langre vantetider
vid 6vergangarna. Det ar svart att ac-
ceptera for kommunen.

De fem overgangar som ar aktuella i
Oversiktsplanen 4r Ringvégen, Statio-
nen, vig 588 Byvigen/Skolgatan, viag
593 mot Aspas och Gislavedsleden (se
"Vagtrafiken” ovan).

Ringvégen och Byvédgen/Skolgatan ar
idag férsedda med bomanldggning. Vid
stationen har en undergang med trap-
por och hissar byggts och 6vergangen
mot Aspds ar bevakad med ljusan-
laggning. Gislavedsleden saknar idag
overgang da banverket har plockat bort
den. Leden finns fortfarande utméarkt
pa kartor vilket gor att ndgon har an-
svar for de som ska passera jarnvigen.
Situationen ar inte riktigt bra.

Ett flertal olika alternativ till 16sning
av framforallt vagporten vid Byvagen/
Skolgatan har diskuterats. Det mest
realistiska forslaget 4r en bilport och
finns redovisat under rubriken “For-
slag till 6vergripande vagtrafik-
system.”
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Godshantering

NIAB har idag viss godshantering pa
jarnvag. NIAB ser en mojlighet 1 att
transportera mer gods pa jirnvag men
har svarigheter att komma o6verrens
med SJ-gods om en utokning av verk-
samheten. For foretagets del ar det ut-
transporterna av gods som ar aktuellt
att lagga pa jarnviag. Ravarorna ar
svarare att hantera darfér att avsan-
daradressen varierar kraftigt.

Om forslaget till 6vergripande trafik-
system genomfors 6ppnar det mojlighe-
ter for den framtida godshanteringen.
Sticksparet till NIAB skulle kunna
forlangas norrut och forses med en dub-
belvéaxel ut pa Kust- till Kustbanan. Det
oppnar for en utokad %
godshantering i1 norra
delen av Flodala in-
dustriomrade.
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NIAB ér positivt instéllda till idén sa
lange den inte paverkar foretagets ex-
pansionsmgjligheter. Enligt Banverket
finns det inga fysiska hinder foér att
bygga ut en godshanteringsanlaggning
1 Hestra.

Hilsa och sikerhet i samband med
jarnvigen

Buller, vibrationer, olycksrisker och
elektromagnetiska filt 4r de huvud-
sakliga storningsfaktorerna kring
jarnvagen. Det finns for ndrvarande en
stor osékerhet om sékerhetsavstanden
till jarnvagen vid nybyggnation. Léans-
styrelsen havdar 50 m som norm medan
Banverket nojer sig med hilften. Inom
ett observationsfalt pa 30 - 50 meter bor
enskilda utredningar som utgar fran
specifika platsférutsattningar goras.

Diskussionen ar viktig med tanke pa
stationsomradets och Mogatans fram-
tida utformning. Bullerproblemet gar
att komma at med ganska enkla medel.
T.ex. vallar, ljudisolering kring ralsen,
plank, fonster och murar. Sakerhetsav-
stand far provas 1 detaljplan.

I den kommunomfattande 6versikts-
planen star det att centrum pa sikt ska
fortatas med lokaler for handel samt
nya bostéder.
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Kollektivtrafiken

Hestra ar valférsett med kollektivtra-
fik. Resandet &ar stérst mot Gislaved
och beror till stor del pa att gymnasie-
eleverna dagligen dker strédckan tur
och retur.

Foéljande linjer trafikerar Hestra:

Linje

244 Hestra-Gnosjo, totalt 4 busstopp/
dag (helgerna undantagna)

245 Grimsas-Hestra-Gislaved, 9 stopp/
dag

132/832 Jonkoping-Hestra-Gislaved
(-Halmstad), 14 stopp/dag

Det finns en osdkerhet kring resan-
destatistiken. Klart ar dock att antalet
pastigande 1 Hestra under en normal-
méanad ligger kring 2.200 personer.
Statistiken fér antalet avstigande ar
bristfallig med det ar troligt att antalet
avstigande ligger 1 niva med antalet
pastigande varfér en rimligt total pa
resenérer till/fran Hestra bér hamna
kring 4.000 personer per manad. Skol-
skjutsarna till ggymnasieskolan pa mor-
gon och kvill dominerar 1 statistiken.

Hestra fungerar ocksa som knutpunkt
for lanstrafikens kompletteringstrafik
som &r efterfragestyrd.

Sedan ldange ar det kéint att bussforbin-
delserna mellan Gislaved och Hestra
stammer daligt 6verrens med tagférbin-
delserna pa Kust till Kustbanan. Skol-
trafiken ar hogre prioriterad dn kopp-
lingen till taget. Férhallandet stimmer
daligt med kommunens tankar om ett
miniresecentrum som férutsitter att
kopplingen fungerar.

Konsekvensbeskrivning av trafikfor-
slagen

Vagtrafiksystemet

Trafiken sdéderifran till Flodala in-
dustriomrade far en lidngre viag och
det bor kompenseras med en planfri
korsning vid Aspaséverfarten vig 593.
Loésningen ger troligtvis en hégre en-
ergiomséittning och stimmer d4 inte
med planintentionen om kretsloppsper-
spektivet 1 planeringen. En totalavvag-
ningen maste dock géras mellan a ena
sidan en hogre energiomséttning for
den tunga trafiken och a den andra en
6kad olycksrisk och utslappsméangd
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som en foljd av tung trafik genom cen-
trala Hestra.

Den tunga trafiken till Isabergs AB
paverkas inte av forslaget.

Genomfartstrafiken mot Grimsas res-
pektive Gnosj6 och Varnamo flyttas ut
till Nissastigen.

Utmed Mogatan och Skolgatan minskar
den tunga trafiken. Miljon blir sdkrare
och mindre férorenad. Buller-stérning-
arna fran den tunga trafiken blir min-
dre och ge-trafiken underléittas.

Det finns risk for att "smitvéagen”
so6derifran 6ver Flahult till Flodala
industriomrade blir mer trafikerad av
tung trafik. Den backiga och krokiga
vagen ldmpar sig inte for det. Kultur-
landskapet vid Stora och Lilla Hestra
blir kraftigt paverkat om det gors
standardhdjningar pa viagen i syfte att
slappa fram den tunga trafiken.



Om jarnviagsovergangen vid Ringvéigen
forblir 6ppen och Terrassviagen/Jarn-
viagsgatan samtidigt forbattras finns
risken att den “lanken” blir passagen
till Flodala industriomrade om bilpor-
ten byggs vid Byviagen/Skolgatan.

Stingning av Ringviagen

Kyrkobol blir en “aterviandsgrand” da
den framtida véagporten vid Byvagen/
Skolgatan 4dr den enda in- och utfar-
ten.

Trafikkoncentrationen kring vagporten
blir hégre och olycksriskerna dkar i
gatukorsningarna kring anldggningen
da alla trafikanter ater skall samsas
med varandra.

Mogatan far hogre trafikbelastning.
Trafiken pa Ringvigen vaster om jarn-
véagen uppgar idag till 630 fordon/dygn.
Om dessa ska trafikera Mogatan Gkar
trafikméngden dar med 20% till ca 3900
fordon/ dygn, den tunga trafiken som
forviantas forsvinna uppgéar eventuellt
till ca 200 fordon/dygn.

Mogatan blir enda genomfartsférbin-
delsen 1 Hestra varfor sarbarheten

vid eventuella olyckor blir stérre och
arbeten utmed Mogatan férsviras.
Problemet kan avhjilpas genom att ge-
véagen Oster om Agnsjon gors i ordning
sé att utryckningsfordon kan trafikera
den.

Vid olycka 1 norra delen av Hestra kan
raddningstjdnsten annars tvingas att
kora ut pa Nissastigen och vag 588 om
Mogatan &r blockerad.

Jarnvagstransporterna blir sikrare
och kommunens avtal med banverket
blir uppfyllt.

Ingen stiangning av Ringvigen
Det nuvarande gatusystemet bildar ett
nétverk med lagre trafikkoncentratio-
ner 1 Mogatan och vid den planerade
vagporten.

Hestra blir mindre sarbart vid olyckor
1 centrala tatorten.

Sakerheten for jarnviagstransporterna
hélls pa nuvarande niva. Under for-
utsédttning att signalsystemet moder-
niseras.
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Atgﬁrder

Samrad med berorda parter (Ban-
verket/ Vagverket) for att skyndsamt
komma till stand med de énskade for-
Andringarna.



Fordjupad studie efter beslut i samradsredogorelsen 1996.08.28

KF:s beslut i planprogrammet séger

att arbetet skall goras utifran kretsloppsper-
spektiv med siktet instéllt pa ett ekologiskt
uthallit Hestra.

Enligt riktlinjer givna av KS for det fort-
satta arbetet med fordjupningen av Gver-
siktsplanen for Hestra ska ett verksamhets-
omrade i anslutning till Nissastigen sdder
om Kust- till Kustbanan utredas. Syftet med
denna skrivelse &r att forbéttra beslutsun-
derlaget for den vidare hanteringen av 6ver-
siktsplanens fordjupning i Hestra. Avsikten
ar att vi skall kunna rita upp ett utstdllnings-
forslag efter diskussionen i Ksau(p).

Sammanfattning

1) Utredningen visar att det dr fordelaktigt
att avsatta omradet vid Nissastigen for
framtida verksamheter. De tyngst viagande
sjélen ar transporternas miljoeffekter och
foretagens exponeringsmajligheter.

2) Vidare har arbetet givit ny kunskap avse-
ende vigtrafiksystemet i forhéllande till vad
som hittills har diskuterats i samrédsversio-
nen och i de av KS angivna riktlinjerna for
trafiksystemet. Den nya kunskapen behand-
lar den tunga trafikens miljobelastning och
ger vid handen att det krévs revideringar

av de stéllningstaganden som KS har gjort
for att planens mélséttningar skall kunna

uppfyllas.

16




Verksamhetsomrade vid Vik, Hestra

BESKRIVNING/ FORUTSATTNINGAR

Ytan uppgar till ca 30 ha och avgrinsas
i norr av jarnvégen, i vaster och sdder av
Hyltean och i 6ster av Nissastigen.

Landskapsbild

Omrédet dr kuperat med en hojdrygg i
mitten som 16per fran soder till norr. Den
anvéndbara ytan pa respektive sidor ar
ungefr lika stor. Intill Hyltean finns en
vatmark som stracker sig en bit in i det
aktuella omrédet. Vegetationen bestar av
tall och gran samt i vatmarken inslag av
16vtrad. Genom omréadet gér Gislavedsle-
den till/ fran Isaberg. Inom omradet finns
tva kénda fornldmningar. En delvis raserad
stensdttning som ligger i kraftledningsgatan
och en milstolpe, fran 1871, utmed den
gamla vigen genom Hylteans dalgéng.

Geoteknik

Oversiktliga studier av omradet ger att de
hdgre partierna bestar av morén och de
lagre av sorterade isélvsavlagringar. Omra-
det ligger inte pa grundvattenforande lager.

Kraftledning

Stéllverket, Vastbo Kraft AB och Vattenfall,
intill Nissastigen ligger inom planomradet.
Till det 16per tva luftburna ledningar, 40

kV mot Hestra samt mot Stora Hestra, som
skulle paverkas om omradet tas i ansprak.
Parallellt med v.26 mot Hestra 16per en
mindre matarledning.

VA-anliggningar

Omradet saknar helt VA-anldggningar.
Landskapsbilden och terringférhallandena
inbjuder till lokalt omhéndertagande av
dagvatten. Avstindet mellan reningsverket
och ndrmaste angdringspunkt dr minst 700
meter. Dricksvattenforsorjningen bor ske
fran vattenverket. Avstandet till samma
angoringspunkt dr minst 1300 meter.
Forhallandena gor att avloppsvatten méste
pumpeas till reningsverket.

Avstind arbete-bostad

Inom en radie pa 1,4 km bor 41 personer
och inom 2,0 km bor 742 personer. Halva
Hestras befolkning har alltsa ca 2 km till
omrédet. Omradet Oster om Agnsjon, som
i forslaget &r avsatt for bostadsdndamal,
tangeras av 2 km radien.

Hestra
2
Boende - Arbete - Avstind
< /‘r"\ L)
Norr om viig 593 e — ] // ‘
L4km 240 pers ‘ I
20km 721 pers | S A
| N v
.A ) N e
Sandbicken S Kust- ill Kustbanan
} 5 pers | [/ N\ Hestra iitort
20km 1508 pers | ///\—/\(7,/\7 )—Jf £ Angbringspunkt
~y \ \ Verksamhetsomride
N ™Y / - =] 14k radie
Vi \ [ N [20kmnde
i pers Y [ <
20km * 742'pey o/ p P ) \
. < {
7 NN Q*}
] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 kilometer

Bilden visar att antalet boende inom 2 km radien
fran ”Vik” respektive ”Norr vig 593” dr ungefar lika
ménga.
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Markagare

Sex privata fastighetsdgare berors av omra-
det. Gislaveds kommun &dger ingen mark i
omradet.

Markreserv

I Hestra finns i dagsldget ca 21 ha planlagd
industrimark. Sandbédcksomradet utgér 14
ha av dessa. Enligt KS fortsatta riktlinjer
skall Sandbédcksomradet utga ur industri-
markreserven. Kvar dr da ca 7 ha. som finns
i Flodala industriomrade. Férdjupningen av
oversiktsplanen har visat pd mojligheterna
att utveckla Flodala mot norr och da tillska-
pas ytterligare ca 5 ha industrimark. Totalt
12 ha. Underskott mot tidigare ar dé 9 ha.
Omradet vid Vik ar uppskattningsvis 30 ha.
Totalt 42 ha industrimark i Hestra. Vid en
jamforelse 1 kommunen skulle Hestra ha en
mycket god markreserv.

Exponeringsmajligheter

All séderifrdn kommande trafik till Hestra
kommer att métas av omradet. Det bildar
en entré till Hestra som bor vara attraktiv
for foretagsetableringar. Exponeringen mot
Nissastigen och mot Kust- till Kustbanan
gor omradet intressant. En extra krydda ar
uppmairksamheten som omradet far fran
Isaberg. Det sista kan dven inverka negativt
pa landskapsbilden som helhet.



Forutsiittningar for utformningen
Anslutningspunkterna bor ligga till sa att
transportbehovet blir sé litet som mojligt.
Det gor att en koppling mellan Hestra och
omradet maste finnas som dels mojliggor
kontakten med Hestra och dels knyter
omradet till Nissastigen. Detta for att
minimera energiomséttningen och dirmed
utsldppen fran trafiken.

Alla typer av fordon kommer att trafikera
omradet. Belastningen blir beroende av
valet av 10sning. GC-végen Gislaved -
Hestra grénsar till omradet och det &r
lampligt att den utgér kommunikationen
soderut fran omradet. Mot Hestra finns
olika val av 16sningar beroende pa over-
gripande trafiksystem. Sedan tidigare finns
forslag om att lagga gc-vig utmed nuva-
rande infart till Hestra. Detta fordandras
inte i och med studien.
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Alt. 1) Trafiken angor frén ny anslutning Alt 2) Trafiken angor fran Nissastigen. Den  Alt 3) Trafiksystemet inom plandelsomra-
till Nissastigen. Den tunga trafiken forsvin-  tunga trfiken kor samma vdg som i dagslé- desdelen forblir ofdréandrat. Anslutning till
ner fran Mogatan och ny vég byggs till get. Trafiksdkerheten vis ”végporten” hojs. omradet sker pa ny tillfart fran Nissastigen.
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Verksamhetsomrdde ~Norr om vig 593"

BESKRIVNING/ FORUTSATTNING-
AR

Ytan dr minst 30 ha och gér att utveckla
ytterligare. Omrédet avgrénsas i vister av
jarnvégen, i Oster av Hylteén, i soder av véig
593 och i norr saknas naturlig avgriansning.

Landskapsbilden

Omradet ir bevuxet med barrskog och
sluttar mycket svagt mot mitten. Det finns
inslag av bade tit plantering och halvéppna
ytor. Omrédet ligger ldngst ner i Hyltedns
dalgang och hoéjderna kring det ar tydliga.
Langs Hyltean finns vatmarker dir vegeta-
tionen overgar i blandad 16vskog.

Geoteknik

Jorden bestér av mycket fint material frin
sorterade isdlvsavlagringar. Hela omréadet
ligger pé grundvattenforande lager i direkt
anslutning till den kommunala reservvatten-
tikten. PA ndgra stille trycker grundvattnet
upp 1 markytan.

VA-anliggningar

I omrédet finns inga anléggningar utbygg-
da. Nérmaste avloppsanslutning dr minst
800 meter bort. Vattenforsorjningen finns
pa samma avstind. Det finns forutséttningar
for lokal vattenforsorjning inom omradet.
Avloppet behover troligtvis inte pumpas till
reningsverket tack vare hojdskillnaden.

Avstindet mellan arbete och bostad.
Se skissen pa sidan 4.

Markiigare

Gislaveds kommun &dger ingen mark inom
omradet. | huvudsak en privat markdgare &r
berdrd i omradet.

Markreserven

Omrédet skulle ge minst en total reserv
pa minst 42 ha industrimark i Hestra med
samma sitt att resonera som i fallet med
”Vik”.

Exponeringsmdjligheter

Omradet ligger utmed vég 593 som ér tankt
att vara anslutningsvég till/ fran Flodala
industriomrade. Det ar svart att exponera
sig mot genomfartstrafik dé sddan saknas

i omréadet. Skyddet av Hyltedn medfor att
detta ytterligare forsvaras. Omradet har
goda exponeringsmdjligheter mot Kust- till
Kustbanan.

Forutsittningar for utformning

Hyltedn maste skyddas med ett gront bélte
for att kunna behalla vattenkvaliteten.
Biltet bor ocksé vara recipient for dag-
vattnet i omradet, om detta dr mdjligt pga
hogt grundvattenstand. Anslutningarna bor
i forsta hand komma fran vig 593. Om en
expansion mot norr som &r storre dn 15 - 20
hektar markeras bor en ny utfart mot vag
594 utredas. Omradet kommer i huvudsak
trafikeras av transpor
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ter knutna till verksamheterna. Ett krav
bér vara att skydda grundvattnet vid
exploateringar inom omrddet. Det med-
for aven svarigheter att omhanderta
dagvattnet lokalt vilket i sin tur medfor
hogre anlaggningskostnader for ett
kommunalt dagvattensystem.



Fyra forslag till utformning av ’Norr om vdg 593"
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Alt 1) Ingen fordndring mot idag. Ger inga
fordndringar i titorten.
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Alt 1- 3)

Omréadena har lika forutsittningar vad géller
geoteknik och mojligheter att bygga. Grund-
vattnet stor hogt i omradet och oséikerhet
rader kring verklig byggmojlighet och
exploateringsekonomi for savél kommunen
och framtida verksamhet. S6der om omradet
ligger det yttre skyddsomradet f6r den kom-
munala reservvattentakten.

Alternativ 2

Alt 2) Underlattar passagen till Flodala.
Péverkar inte titorten.

Alt. 4)

Omradet disponeras enligt en helt an-

nan 18sning dir vdgarna mot Grimsas och
Flodala ldggs om for att passera genom ett
tankt verksamhetsomrade. Detta ger expo-
nering for foretagen.

Ldsningen ger troligtvis betydande fordnd-
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Alternativ 3

s 4 he
L 1 ko ominsnal

Alt 3)

ger troligtvis nagot battre exploaterings-
ekonomi pga de dubbelsidigt utnyttjade
gatorna.

Skillnader uppstar dock vidval av 16sningar
for korsningen mellan vig 593, 588 och
594 (mot Grimsas)

Underléttar passagen mot Flodala samt
forsvarar for genomfartstrafiken da den
behover gora vénstersving pa vagen till/
fran Grimsas.

ringar i trafikflddena i och kring Hestra.
Dessa ér inte beskrivna men det &r troligt
att stor del av genomfartstrafiken kommer
att hamna pa Flodala industriomrade.



Jamforelse mellan "Vik” och "Norr om vig 593

»

VIK Kriterier Norr om vig 593

+ Spédnnande landskap Landskap + Latt exploaterat

- Utblicken fran Isaberg - Trakigt

+Bra

grundliggningsforhallanden Geoteknik + Bra grundlaggningsforhéllanden

+ Trolig materialreserv i berget
- Sankmark inom omradet

- Grundvattenférande lager

+ Forutsittning for lokal
dagvattenhantering
- Lang anslutning

+ Forutsittningar for
dricksvattenforsorjning

- Svart att infiltrera dagvatten

- Lang anslutning

+ Utmed utbyggd GC-vig
- Utanfor samhéllet

Arbete-bostad

- Utanfor samhallet

- Ingen kommunal mark Markigare - Ingen kommunal mark

+ Ger god markreserv. 30(42) Markreserv + Ger god markreserv 30(42)

+ Bra mot jarnvagen, Exponering + Trank till Flodala, jarnvagen
Nissastigen och
genomfartstrafik - Ingen genomfartstrafik

+ Moter manga trafikanter - F& trafikanter

+ Elf6rsorjning inom omréadet Energi + Kort anslutningsvig for fjarrvirmenat

Sammanfattning, de mest framtriidande aspekterna.

For ”VIK”
+ Exponeringen

For ”Norr om vig 593”

+ Léttexploaterat

+ Landskapets forutsattningar

+ Trafiklosningen

+ Totala miljobelastningen
(se trafikemissioner)

+ Kontakten med jarnvagen
+ Anslutning av fjarrvirme

Mot ”VIK” Mot ”Norr om vig 593”
- Utsikten fran Isaberg - Grundvattenproblematik
- VA-avstand - VA-avstand

- Kraftledningar - Exponeringen

- Topografin - Langt fran trafikfloden

- Totala miljobelastningen
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Slutsats. Jamforelsen ger att det i1 detta
lage inte gar att prioritera det ena eller det
andra alternativet utan att en geoteknisk
undersokning genomfors. Bada omradena
dr intressanta och bor dérfor avsittas i
utstédllningsforslaget som framtida utred-

ningsomraden.



Trafikemissioner

Den 6vergripande mélséttning som KF har Forbrinning av fossila briinslen i fordonsmotorer
tagit i planprogrammet &r svar att uppna. En  Forhéllandet mellan personbilar och tungtrafik vad géller miljobelastning 4r enligt diagram-
forutséttning for att lyckas utveckla Hestra men.

till ett ekologiskt héllbart samhalle, ar att

varje individ &r villig att hjélpa till. Hér i

ligger en av Oversiktsplaneringens stora

begrinsningar, eller utmaningar om man Dagens forhallanden
vill. Det kommunen aktivt kan paverka &r
lokaliseringen av framtida verksamhetsom-

raden. En mycket stor del av miljopaverkan

i och kring Hestra kommer fran de tunga
transporterna till industrierna. Foretagens

utveckling och trafikprognoser tyder pa Tunga fordon
kraftigt 6kad andel tung trafik inom en fem-  63%
arsperiod. Genom att ldgga verksamhets-

omraden s att transportavstdnden kortas 50000000 1
g6r kommunen mycket for miljon. l:

3000 000,00

Tung trafik Personbilar

Personbilar 2500 000.00

37%

2000 000,00

BNOX 60:-/kg

1000 000,00

\
\
\
\
\
1500 000,00 ‘
\
\
\
\
\
‘

Utredningen har studerat trafikens miljo-

belastn.i'ng i.o.mrﬁdet kring H?str? och dven Diagrammet visar att den tunga trafikens Diagrammet visar att den tunga trafikens andel
undersokt foljderna av trafikokningar bero- andel av miljobelastningen &r betydande. av miljobelastningen &r betydande. Diagram-
ende pa val av framtida verksamhetsomré- met visar den samhillsekonomiska kostnaden
de. De delar som undersokts dr kvaveoxider for utslapp av NOx, VOC, partiklar och CO,

(NOx), flyktiga organiska dmnen (VOC), for tung trafik och personbilar i dagslédget.
partiklar och koldioxid (CO,).

Utredningen beskriver &dven bullerutbred-

ningen i centrala Hestra fran fordonstrafi-

ken, tdgen undantagna. Berdkningarna ar

gjorda med hjalp av Miljo- och Halsos- Berdkningarna bygger pa en modell som Naturvardsverket och Vagverket gemensamt har
kyddskontorets bullerberdkningsprogram. accepterat.
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Trafikemissioner

Miljobelastningen av den tunga trafiken i
dagens systemet uppgér néstan 8 ton NOx,
drygt 7 ton VOC och knappt 3 ton partiklar.

Koldioxidmingden ar 1600 ton/ ar.

Utsldpp av fororeningar fran fordonstrafiken

Koldioxidutsldappen ar den
Overldgset storsta parametern
ENO: 133%m i berdkningarna. Sa stor att de
(13 andra inte ger nagot utslag i
diagrammet om de redovisas

Dagens samhiillsekonomiska kostnader/ar

i e
Tadgd
(] 01
L
E . WvocO JTgxm tillsammans.
i @
I
1eegd
| OPartildar
s 0,5g4m
TITE .
Grupper
1 B B
Om man jimfor utslappen med
de samhillsekonomiska kostna- e
derna visar det sig att partiklarna .
ar en betydligt storre ekonomisk
belastning for miljon &n vad kol- E sttt
dioxidutsldppen dr. En mycket bra £
uppsamlare av partiklar ar 16vtrad. ot g
Ett hyggligt stort trdd kostar ca
2000:- att plantera. I
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Bullerutbredning i centrala Hestra
Mogatan trafikeras i dagsldget av

3 300 fordon per dygn. Av dessa ar zi
8% (250st) tunga fordon.

Gréansvirdet for den genomsnittliga ‘

bullernivan f6r utomhusmiljon lig-
ger pa 55db(A)

430 personer, varav 250 barn i skola
och barnomsorg, stors.

30 fastigheter har for hog ljudniva
vid huslivet.

Detta gor att ca 2,1 hektar privat
tomtmark ndrmast Mogatan, Skolga-
tan samt Aspasvigen ir bullerstord.
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Scenarier

For att beskriva konsekvenserna av den tunga trafiken vid val av olika lokaliseringar av verksamhetsomréaden skisserar utredningen tre
scenarier. I samtliga fall antas att trafikdkningen &r 200 tunga fordon per arsmedeldygn och att den “norra linken” mot Aspasviigen byggs.
Antalet fordon &r valt utifran prognoser som Viagverket fatt i samtal med NIAB, 1995.

oA
Scenarie 1,

Maorr om viig 593,
Flodala Gver viig 5

1)Omradet norr om vig 593 mot Aspas 2)Omrédet soder om jarnvigen och vister 3)Omrédet sdder om jarnvédgen och véster

anvinds for utbyggnad av verksamheter. om Nissastigen vid Vik anvénds for ut- om Nissastigen vid Vik anvinds for utbygg-

Den nuvarande trafiken till Flodala angér byggnad av nya verksamheter. Den nuva- nad av nya verksamheter. Den nuvarande

via den nya “norra ldnken”. rande trafiken till Flodala angér via den trafiken till Flodala angér via en ny vig fran
nya “norra ldnken”. Nissastigen till Ringvégen.
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SCENARIEJAMFORELSE
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Diagrammet visar utslippsméngderna av NOx, VOC och Partiklar uti-
frén de tre skisserna scenarierna. Scenario 3, Vik med trafikmatning till

Flodala 6ver Ringvégen ar det mest fordelaktiga.
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Maingden utslépp bestdms av avtdndet som fordonen behdver koras,
topografin, hastigheten och motorinstéllningen. I berdkningarna ingér
avstands- och hastighetsparametrarna.
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Diagrammet visar de ytbehov som behovs for
att ta till vara

nettookningen av koldioxidutslipp,
beroende pé scenario, fran de tunga transpor-
terna kring Hestra.

Granplanteringen skall innehélla 900 plantor/
hektar och vara 55-arig med en tillvaxthastig-
het 7m3/4r och hektar.

Exemplet &r till for att visa behovet av fordnd-
ringar inom transportsektorn.

Var hittar vi dessa ytor?
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Genom ett medvetet val av lokalise-
ring kan kommunen aktivt paverka
miljoforhallandena kring Hestra.

Skillnaden mellan staplarna utgors till storsta del av trafik till och fran Flodala industriomrade.

Den delen beror ytterst pa hur stor del av godstransporterna som forldggs till jarnvag.
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Scenrio 1+2 Scenario 3

'

Trafiken till Flodala pa ny vdg vister om banvallen
fran Rv 26 till Ringvdgen. Ombyggnad av Terrass-
vigen och Jarndgsgatan. Mogatan 3000 fordon varav
2% tung trafik. Jarnvégsgatan 1900 fordon varav 11%
tung trafik.

Trafiken till Flodala genom Hestra och ldngs Rv 26.
Trafikokning till 340 tunga/fordon/dygn.

472 personer, varav 250 barn utmed Mogatan och
Skolgatan. 2,95 hektar privat tomtmark stors utmed

samma strécka. . . .
61 personer, inga barn i skola och barnomsorg, stors.

16 fastigheter utmed Mogatan, Jarnvégsgatan och
Aspasviigen stors.

2,9 hektar privat tomtmark stors utmed strackan. ca 40
hittills ostdrda personer utmed Jarnvégsgatan stors.

Stdrningen upphér vid Aspasvigen.

Slutsats

Utredningen visar entydigt pé att trafiksystemet i Hestra skall bygga pa en 16sning dér det totala transportavstandet
maste hallas sé kort som mojligt. Detta medfor att de stéllningstaganden som gjort i KS angéende trafiksystemet i
Hestra bor revideras. Delen som berdr bullerutbredningen visar pa stora vinster utmed Mogatan och Skolgatan om
den tunga trafiken kan dirigeras dérifran.
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