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1 Inledning

Vad &r ett granskningsutlatande?
Granksningsutlatandet ar en bilaga till antagan-
debeslutet av den fordjupade Oversiktsplanen.
Syftet med det &r att beskriva hur granksnings-
tiden har gatt till, redogdra for vilka synpunkter
som har kommit in och vilka eventuella andringar
som de har medfort.

Forslaget till fordjupad versiktsplan for Sma-
landsstenar och Skepsshult har varit utstalld
mellan 31 maj och 12 juli 2018. Planforslaget
har stallts ut digitalt p& kommunes hemsida
gislaved.se/utvecklakommunen. | pappersform
har planférlaget funnits tillganglig pa Torghuset i
Smalandsstenar och i receptionen péa Gislaveds
kommun. Kungoérelse har skett pd kommunens
anslagstavia och i lokaltidningen Varnamo nyhe-
ter och Vastboanda i maj méanad.

Inkomma skrivelser

Under granskningstiden har inkommit 21
synpunkter. Samtliga synpunkter som har kom-
mit in redovisas och kommenteras nedan.

Férdjupad 6versiktplan efter gransk-
ningstid.

Gislaveds kommun gor beddmningen att den
fordjupade dversiktsplanen inte har fatt stora
forandringar efter att inkomna synpunkter har
beaktats.

Samtliga synpunkter som har kommit

in redovisas nedan. Dessa skrivelser med erinran
respektive utan erinran redovisas och kommen-
teras nedan.



2 Skriftliga yttranden inkomna under
granskningstiden

A. Statliga och regionala organ

Lansstyrelsen i JOnkopings 1an 2018-07-05 1
Region J6nkdpings lan 2018-07-09 2
Trafikverket 2018-06-21 3
Ovriga

Lasntyrelsen Halland 1an 2018-06-25 ingen erinran
Forsvarsmakten 2018-06-05 ingen erinran
B. Foretag, organisationer och féreningar

Weland | 2018-07-12 4

C. Grannkommuner

Hylte kommun 2018-06-20 5
Ovriga

Varnamo kommun 2018-07-04 ingen erinran
Falkenbergs kommun 2018-05-30 ingen erinran
D. Namnder

Bygg- och miljdndmnden 2018-07-02 6
Tekniska ndmnden 2018-06-20 7
Barn- och utbildningsndmnden 2018-06-27 8

E. Privatpersoner

Person 1 2018-07-03 9
Person 2 2018-07-09 10
Person 3 2018-07-09 11
Person 4 2018-07-13 12
Person 5-6 2018-07-13 13
Person 7 2018-07-13 14
Person 8 2018-07-13 15
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A. Statliga och regionala organ

1. Lansstyrelsen i JOnkopings lan

(yttrande redovisat i sin helhet)
Lansstyrelsens roll i planprocessen

Under utstallningstiden ska lansstyrelsen avge
ett granskningsyttrande 6ver planférslaget. Av
yttrandet ska det framga om forslaget uppfyller
lagkraven vad géller riksintressen, miljdkvali-
tetsnormer, redovisning av omraden for
landsbygdsutveckling i strandnéra lagen, mel-
lankommunal samordning och bebyggelsens
lamplighet i férhallande till manniskors hélsa och
sékerhet samt risken for olyckor, dversvamning
eller erosion.

Riksintressen

Riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljébalken be-
handlas pa ett tillfredsstallande sétt i den fordju-
pade Oversiktsplanen.

Miljékvalitetsnormer

Miljdkvalitetsnormer foér luft och vatten behand-
las pa ett tillfredsstéllande satt i den fordjupade
dversiktsplanen. D& planen behandlar
markanvandningsfragor pa en évergripande niva
ar det viktigt att fragan om miljokvalitetsnormer

i form av paverkan pa luft, sjdar och vattendrag
hanteras i efterfoljande detaljplanelaggning och
annan lokaliseringsprovning.
Landsbygdsutveckling i strandnéra lagen (LIS)
Nagra nya LIS-omréden har inte pekats ut och
befintliga LIS-omraden har beskrivits pa ett till-
fredsstéallande sétt.

Mellankommunal samordning

Relevanta fragor avseende mellankommunal
samordning har hanterats pa ett tillfredsstéllande
satt.

Halsa och sakerhet, risk for olyckor, dversvam-
ning och erosion.

Den fordjupade Oversiktsplanen behandlar fragor
angaende hélsa och sakerhet, risk for olyckor,
dversvamning och erosion pa ett tillfredsstallande
sétt. Da planen behandlar markanvandning pa
en dvergripande niva ar det

viktigt att dessa fragor aven vidare hanteras i
exempelvis framtida detaljplanelaggningar och
utvecklingsprojekt. Lansstyrelsen delar
kommunens syn pa att en samlad riskanalys for
Smalandsstenar skulle kunna utgora ett bra stod

i fragan i det fortsatta arbetet.

Kommentar:
Noteras.

2. Region Jénkopings lan (yttrande

redovisat i sin helhet)

Region Joénkdping har yttrat sig 6ver forslaget

till den nya férdjupade Gversiktsplanen under
samrédstiden, sommaren 2017. Foeslaget &r nu
omarbetat efter samrad och de inkomna syno-
unkterna &r sammanstallda.

De storsta forandringarna i planférlaget efter
samrad ror industriomraden, utredningsomraden
for nya vgar, bostadsomraden samt tydligare
riktlinjeomraden. Handlingen har ocksa fatt en ny
struktur med tre plankartor, en for vardera strate-
gi, hansyn och markanvandning.

Delar av de férslag som region Jonkopings 1an
lamnat har omhandertagits i den reviderade
versionen. Region Jonkdpings lan vill understryka
vikten av nagra av de tidigare lamnade synpunk-
ter som beddms séarskilt betydelsefulla:

eVikten av samplanering mellan bostadsférsorj-
ning och industriutvidgning,

e Vikten av att skydda jordbruks-och naturmark,
eVikten av att samplanera bostadsbyggande
och industriutvidgning med befintlig och framtida
kollektivtrafik.

Kommentar:
Noteras.

3. Trafikverket (yttrande redovisat i
sin helhet) (ny)

Tatortsutveckling

Trafikverket ser positivt pa att ni flyttar fotbolls-
planen in i Skeppshult samhélle och att nii ert ut-
stallningsférslag tagit bort industriomrade sodra
om vag 153 i Skeppshult.

Foérandringar av infrastruktur

Vagar

Vag 26 ar riksintresse for kommunikation. Forut-
om vag 26 ar aven vag 153 utpekat i det funk-
tionellt prioriterade vagnatet. Har vager nationell



och regional framkomlighet tyngre an lokal
tillganglighet.

| dversiktsplan fér Gislaveds kommun (OP16)

ar en korridor avsatt fér en forbifart av vag 26
dster om orterna och redovisas nu ocksa i ert
utstéliningsforslag. Trafikverket har i yttrande
dver OP16 sett positivt pa att sékerstalla mark
for eventuellt framtida forbifart, en generds bredd
bdr sakerstéllas for framtida handlingsutrym-
me. Redovisad strackning ar smal med knyckig
linjeféring och kommer att behdva revideras vid
framtagande av vagplan. | ert férslag ingar en ny
lokalgata nordvast om orten med anslutning till
vag 26 och vag 576 (Burserydsvagen), syftet ar
att avlasta centrum fran tung trafik och skapa en
nya tillfart till vastra industriomradet. Séder om
vag 576 skisseras en férlangning med anslut-
ning till vag 153 vaster om Skeppshult. En mojlig
framtida I6sning foreslas ocksa mellan vag 153
och vég 26 sydost om Smalandsstenar. Mojlig-
het att ansluta, korsningsval och andra atgérder
som paverkar funktionen i det statliga infrastruk-
tursystemet ska foregas av en atgardsvalsstudie
dar berdrda aktorer deltar. Berdrs jarnvag och
storre vagar bor studien drivas av Trafikverket
med aktiv medverkan frdn kommunen sasom
nu gors fér delen mellan vag 26 och vag 576.
,&tgérder kopplat till exploatering ska finansieras
av kommunen/exploatoren.

Jarnvag

| ert forslag lyfts vikten av jarnvag bl a foreslas
ett helt nytt stickspar in till industri/omlastning/
terminal. Kommunen har utrett frdgan och anser
ett lage i SOdra industriomradet vara det basta.
Trafikverket ser det i grunden positivt att an-
sluta stickspar och darigenom méjliggdra god-
stransporter pa jarnvagsnatet.

Kommentar :

Noteras.

Synpunten gallande hur forslaget llustrerar den
eventuella framtida forbifarten beaktas.

Ovriga:

Lansstyrelsen Halland 1an

Gislaveds kommun har 6versant gransknings-
handlingar for fordjupad éversiktsplan for Sma-
landsstenar och Skeppshult till Lansstyrelsen i
Halland.

Dé Lansstyrelsen i Jonkdping samordnar statens
synpunkter skickas vart

yttrande till dem.

Lansstyrelsen i Hallands 1&an har inga synpunkter
pa fordjupad oversiktsplan for Smalandsstenar
och Skeppshult i Gislaveds kommun.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat
arende.
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B. Foretag, organisationer och foreningar

4. Weland (yttrande redovisat i sin

helhet)

Weland AB, Makeni AB och Weland Medical

AB invander emot den redovisade handlingen
"Fordjupad 6versiktsplan for Smalandsstenar
och Skeppshult” framst gallande den planerade
Haghultsleden.

Den tankta Haghultsleden skulle ha valdigt nega-
tiva konsekvenser for vara majligheter att bedriva
vara verksamheter sé effektivt som maojligt. Den
skulle férsédmra lastnings- och lossningskapaci-
teten avsevart for Weland AB och darmed tvinga
oss att lasta och lossa gods i skift (ndgot som
idag enbart gors dagtid).

Vi menar att det ar ganska enkelt att satta sig in i
de trafikfldden som finns i Vastra Industriomradet
for den som vill. For oss ar det darfor helt obe-
gripligt att man som politiker eller tjansteman kan
stélla sig bakom ett forslag som detta. Det visar
pa antingen inkompetens eller bristande intresse
av att skaffa sig kunskap om hur industriomradet
fungerar och ar uppbyggt. De som vill &r hjartligt
valkomna till oss for att se hur det ser ut och
fungerar i Vastra industriomradet.

Forutom att "hjélpa” Vastra industriomradet fors
argument fram om att leda tung trafik bort fran
Smalandsstenars samhalle. Det &r argument
som vi menar ar direkt felaktigt. Riksvag 26 ar
en nationell angelagenhet och en forbifart ska
saledes bekostas av trafikverket.

Det borde tydligt framga att man menar att ta
kommunala skattepengar avsedda for kom-
munal service och verksamhet for att bekosta
nagot som trafikverket ansvarar for. Vi vet att
trafikverket inte planerar att gdra en forbifart i
nartid, skulle Haghultsleden bli verklighet s lar
det aldrig hdnda och déa kan invanarna i Gisla-
veds kommun k&nna sig rejalt lurade av de som
fattade beslutet. Det enda ratta fér kommmunen
att gora ar att fortsatta och annu starkare férsdka
paverka trafikverket sa att de kan tidigarelagga
en forbifart.

Kommentar :

eHaghultsleden: Smaorter (i hela varlden) har inte
planerats for att hantera en snabb utveckling.
Utvecklingen innebar t.ex befolkningsdkning

och en snabb urbanisering. Dessa faktorer har

paverkat samhallet med positiva och negativa
konsekvenser.

En stor och positiv faktor i urbaniseringen har
varit industrier. De har skapat arbetstillfallen
vilket i sin tur har medfort en befolkningsdkning
(positiva konsekveser) men samhéllet har
dessvarre utvecklats mot en okontrollerad
planerig (negativ konsekvens). Resultatet medfér
t.ex att trafikslag inte har tillrackligt med plats i
samhaéllet, och da far transporten inte optimala
forhallanden, miljé och “stadslivet” blir givetvis
paverkat.

Det ar fakta att tung trafiken genom
Smalandsstenars centrum paverkar samhéllet i
sin helhet, darfér behdver vi gemensamt planera
ett nytt samhalle med en vision till framtiden
utifran de forutsattningar som finns idag.
Kommunens ledmotiv for att foresla en ny
struktur i samhallet &r inte att "hjalpa” till ett
sérskilt omrade utan forbéttra invanarnas liv
d.v.s kommunens vilja &r att bidra till en hallbar
utveckling.

Gislaveds kommuns prioritet &r samhallsintresse
och ar naturligtvis medvetna om att
Smaélandsstenar maste kunna leva vidare med en
del blandning av indutri och bostader.

*Rv.26: Framkomlighet ar prioritet fér
Trafikverket, vilket ar paverkad idag med
trafiksituationen genom centrum. Hur ett
samhélle vaxer d.v.s planeringen, ar inte
Trafikverket ansvarig for. Trafikverket ar ansvarig
for de nationella vagarna d.v.s de har ingen
ansvar over tatorstrafik. Den framtida gatan blir
en kommunal gata, vilket innebar att konmunen
ar ansvarig for den. Den framtida gatan ar inte
klassad som en forbifart for att den saknar dessa
egenskaper.



C. Grannkommuner

5. Hylte kommun (yttrande

redovisat i sin helhet)

Beslut

Hylte kommun lamnar foljande yttrande till Gisla-
veds kommun.

Hylte kommun har med stort intresse tagit del
av handlingarna till FOP fér Smalandsstenar och
Skeppshult. Planomradet grénsar inte direkt

till Hylte kommun, men ligger mycket néra den
norddstra kommungransen och beror framfor allt
gemensamma intressen sasom arbetsmarknad
och pendling, resor och transporter, samt vatten-
resurser.

Handlingen bestar av en textdel, tre kartor (stra-
tegi, hansyn, mark- och vattenanvandning) och
en samradsredogorelse. Planforslaget ar lattlast
och redovisar kommunens intentioner med den
fortsatta utvecklingen av Smalandsstenar och
Skeppshult val. Lasningen skulle méjligen kunna
underlattas av att en kommungrans redovisades
i kartorna.

Hylte kommun ser positivt pa Gislaveds intentio-
ner att utveckla Smalandsstenar och Skeppshult
som boende- och verksamhetsorter. Orterna
har en viktig funktion fér invanare och foretag pa
bada sidor om kommungransen, och samarbete
kring samhaéllsservice och andra utvecklingsfra-
gor kan med

fordel utvecklas, liksom arbetet med att fére-
bygga risker mot manniska och miljé. Hylte vill
sarskilt lyfta tva fragor dar planférslaget skulle
kunna bli tydligare:

Kommunikationer

Hylte kommun ser positivt pa Gislaveds intentio-
ner att utveckla HNJ-banan med
omlastningsterminal och stickspar i Smalands-
stenar, liksom inriktningen att bygga gang- och
cykelvag mellan Skeppshult och Skarshults bad-
plats for att knyta ihop Hylte och Gislaveds
kommuner. | forslaget till ny dversiktsplan for Hyl-
te kommun prioriteras huvudcykelstrak for
arbetspendling mellan kommunens tatorter, men
foreslaget rekreationscykelstrak som knyter sam-
man kommunerna langs med vag 26 kan med
fordel komplettera dessa pa langre sikt.

Hylte och Gislaveds kommuner har sésom

grannkommuner med ett starkt naringsliv och en
delvis gemensam bostads- och arbetsmarknad,
en omfattande pendling mellan kommunerna.
Uppemot 500 personer pendlar fran Hylte till
Gislaveds kommun, och cirka 300 i omvand
riktning (dec 2015).

Storst utbyte har Hylte kommun med Sma-
landsstenar dit ungefar hélften av utpendlama
reser. Till Gislaved pendlar ett sjuttiotal och till
Skeppshult cirka 30 personer. For att foretagen
ska kunna kompetensforsdija sina verksamheter
och manniskor kunna pendla till sina arbeten pa
ett hallbart satt, ar det viktigt att kollektivtrafiken
ar effektiv och fungerar val. Pendlingen sker idag
huvudsakligen med bil, som har ca 99 procents
marknadsandel gentemot buss mellan Hyltebruk
och Gislaved, och 85-90 procent av pendling-
en som skulle kunna ske pa HNJ-banan. Hylte
kommun ser har en stor potential for att ge-
mensamt arbeta for dkade kollektivtrafikandelar
genom atgarder sdsom samordning av tidtabeller
och betalsystem, dkat turutoud mm péa vag 26,
liksom t.ex. fiarrklarering pa HNJ-banan for att
arbetstidsanpassa tidtabeller etc. Hylte kommun
ser darfor gdma att frdgan om hur Gislaveds
kommun vill utveckla kollektivtrafiken i anslutning
till planomradet ndmns i planforslaget.

Busslinjen 432 Hyltebruk-Smalandsstenar-Gisla-
ved maste avspegla behovet av goda
pendlingsférutsattningar. | dag pendlar méanga till
arbete och skola med denna linje. For Hylte
kommuns del &r det mycket viktigt att kunna
majliggdra for arbets- och studiependling genom
kollektivtrafik bade inom och utom regionen.
Hylte kommun ser darfor ett behov av 6kade
avgangar och battre planerad trafik pa strackan
Hyltebruk-Smalandsstenar-Gislaved.

Grundvatten

Grundvattenférekomsten ”Skeppshult-Langaryd”
har en avgdrande betydelse for Hylte kommuns
vattenférsorjning. Narmare 60 procent av det
kommunala dricksvattnet hamtas i Bjomaryd-
stékten som ligger cirka fyra kilometer fran
kommungransen. Forekomsten ligger i islvsma-
terial med korta ytavrinningstider varfor man bor
ha sarskild uppmarksamhet kring riskerna inom
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avrinningsomradet.

Forekomsten ”"Skeppshult-Langaryd” anges i
forslaget till ny dversiktsplan tor Hylte kommun
som skyddsvérd och ett "Utredningsomraden for
framtida vattenforsdrining” pekas ut for de
delavrinningsomraden som berér férekomsten.
Inom utredningsomradet ska bebyggelse,
verksamheter och anlaggningar utformas med
hansyn till vattenkvalitet, risk verksamheter utfor-
mas med skydd och férsiktighet med avseende
pa risk for vattenférorening, dagvattenhantering
sarskilt utredas etc.

Skeppshult och sddra delen av Sméalandsstenar
ligger ovanpa grundvattenférekomsten "Skepps-
hult-Langaryd”. Denna bdr ocksa laggas till i

listan dver mellankommunala intressen pa sid 12.

For att sakerstalla den langsiktiga dricksvatten-
forsdériningen runt grundvattenresursen 6nskar
Hylte kommun att planférslaget omfattar ett stor-
re hansynsomrade &n enbart vattenskyddsom-
radet i Smalandsstenar, vilket bor omfatta aven
forekomsten "Skeppshult-Langaryd”. Behovet av
att férebygga riskerna for vattenresurserna kan
med fordel ocksa anges under inriktningen for
naringslivsutveckling pa sid 8.

Riskerna for spridning av féroreningar till grund-
och ytvattenresurser dkar patagligt med for-
vantade klimatférandringar och dkade risker for
pbl.a. dversvamningar. Det &r bra att planforslaget
namner behovet av att mdéta klimatférandring-
arna genom att férebygga utslapp och dver-
svamningsrisker under utmaningar (sid 9) liksom
riskerna for vattenmiljderna i konsekvensbeskriv-
ningen (sid 57).

Hylte kommun saknar dock tydliga strategier for
hur riskerna for féroreningar av grundvattenfére-
komstema ska férebyggas i planforslaget (kap 4).

Hylte kommun &nskar lycka till i det fortsatta
arbetet. Med anledning av det pagaende arbetet
med ny 6versiktsplan for Hylte kommun finns
anledning att lamna kompletterande synpunkter i
denna remissomgang.

Kommentar :

Synpunterna beaktas. Vad géller kollektivtrafik
ar det Jonkdpings lan trafik som beslutar kring
planering och utférande. Gislaveds kommun har

en kontinuerlig dialog med JLT for att forbattra
kopplingen med Hylte kommun.

Nar det galler infrastruktur och kollektivtrafik ar
det fragor som é&r klassifierade med hdg prioritet
i Gislaveds kommun och de sker i samverkan
med berdrda myndigheter och narliggande
kommuner.

Fragor rérande Skeppshult- Langaryds
grundvattenforekomst tydliggoras i planhandligen
under kapitel 3.4 och under miljokvalitetnormer

i kapitel 2.3. samt laggs till listan Gver
mellankommunala intressen.

Varnamo kommun

Varnamo kommun ser positivt pa att Gislaved tar
fram en ny fordjupad 6versiktsplan. Vidare ser
kommunen det som positivt att planforslaget tar
hansyn till HNJ-banan och att man i planférslaget
verkar for jarnvagsstrackans framtida utveckling.
Varnamo kommun vill uppmarksamma Gislaveds
kommun om att det i Region Jonkdpings for-
slag till Regionala trafikplan 2018-2029 finns ett
sammanhangande strak for cykelvagsutbyggnad
mellan Gislaved/Smalandsstenar-Varnamo-Bor
utpekat. Planen slar fast att en

atgardsvalsstudie ska tas fram for straket.
Varnamo kommun har i dvrigt inga erinringar
dver planforslaget for Fordjupad 6versiktsplan for
Smalandsstenar och Skeppshult.

Kommentar :
Synpunkten om regionala trafikplan beaktas.

Ovriga:
Falkenbergs kommun
Vid beredningsmote 2018-05-29 med kommun-

styrelsens presidium beslutades att Falkenbergs
kommun inte avger svar pa rubricerade remiss.



D. Namnder

6. Bygg- och miljonamnden

(sammanfattning)

Allvarliga synpunkter fran allmanheten pa stor-
ningar fran industrier, och da framforallt fran den
trafik som industrin ger upphov till, &r en av flera
orsaker till behovet av att férnya FOP dver Smé-
landsstenar och Skeppshult.

En av de barande idéerna i FOP &r den nya
vagstrackningen, Haghultsleden, vaster om
Smalandsstenar. Haghultsleden ar enligt ndmn-
den en forutséattning for att 16sa de problem som
finns med godstrafik till och frén véstra industri-
omréadet och samtidigt ett satt att sérja for omra-
dets behov av expansion. Vastra industriomradet
kan fortsatta att utvecklas endast om en sékrare
och tryggare anslutning till och fran omradet
genomfdrs i nartid. Haghultsleden &r en garant
for denna utveckling och att strackningen nu ar
flyttad vasterut till det aktuella laget ser bygg-
och miliondmnden positivt pa.

V&g 26, Nissastigen, har en vasentlig bade posi-
tiv och negativ paverkan pa centrala Smalands-
stenar och ar en viktig del av samhéllets karaktar.
Vagen majliggor bl.a. att handeln ar lattillganglig
for besokare och medborgare som bidrar till liv
och rérelse i centrum men vagen utgdr samtidigt
en barriar for gdende och cyklister som leder till
Okad otrygghet i centrum.

Haghultsleden kommer pa sikt innebéra att fram-
for allt tung trafik minskar pa Nissastigen genom
Smalandsstenars centrum. Haghultsleden utgor
darfor en viktig del i FOPs avsikter att férbattra
boendemiljon och trafiksékerheten i Sméalands-
stenars centrala delar.

Bygg- och milioGndmnden anser att det ar lamp-
ligt att utdka vastra industriomradets expansion
at nordvast och att industrin kan breda ut sig
narmare Haradsvagen &n vad som redovisas pa
plankarta 3.

Det saknas idag en anslutningsvag med tillrack-
lig kapacitet mellan Haghultsleden och vastra
industriomradet. Namnden foreslar att det exakta
laget for denna vag utreds och att omradet
mellan vastra industriomradet och Haghultsle-
den darfor méarks ut som utredningsomrade for

anslutningsvag.

Bygg- och miliondmnden anser ocksa att en GC-
vag ska anldggas utmed Haghultsledens sddra
sida langs med hela vagens strackning.

Utredningsomradet for vag till dstra industriomra-
det I3 ser ndmnden som orealistisk att utfora i sin
nuvarande strackning och ifrégaséatter om den
stréackningen verkligen ar ndédvandig att redovisa
i FOP. Ska en végstrackning redovisas sdder om
jarnvagen ska den redovisas som en strackning
anda ner till métet med vag 26 efter Gverfarten
vid jarnvagen.

| granskningshandlingen framgar att planeringen
av verksamhetsomrade V1 ska féregas av ett
plan- eller gestaltningsprogram vilket bygg- och
miljibnamnden ifragaséatter behovet av. En sédan
process kan i véarsta fall férdroja planeringen av
det nya industriomrédet och FOP bygger in ett
onddigt och resurskravande moment i plane-
ringen. Namnden anser att omradet inte ar mer
omfattande &an att planeringen kan hanteras i en
detaljplaneprocess.

Bygg- och miljondmnden sympatiserar med
FOPs idé om fértatning inom Smélandsstenars
centrum, omrade B1. | texten om bebyggelse
inom detta omrade framgar att "fortatning med
hog anpassning till befintlig bebyggelse i skala,
farg, placering, byggnadsmaterial och kultur ger
en positiv utveckling for stadsbilden” och att
"ny bebyggelse ska komplettera befintlig be-
byggelse med hansyn till kulturmiljdvarde och
ortens bebyggelsestruktur’. Namnden menar att
dessa formuleringar kan hamma en mer vagad
ny bebyggelsestruktur som inte bara innebar

en fortatning dar ny mark tas i ansprak i sidled
utan ocksa att bebyggelsen i centrum tillats att
byggas pa hdjden. Bygg- och miljondamnden
anser att hoga hus av god arkitektonisk kvalité

i allra hégsta grad bidrar till en positiv stadsbild.
Ratt utférda kommer hdga hus att komplettera
befintlig bebyggelsestruktur och pé sa sétt bidra
till att skapa en val fungerande helhet av Sma-
landsstenars centrala delar. Skrivelserna i texten
om bebyggelse inom omrade B1 bor darfor
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formuleras om.

Bygg- och miljdndmnden anser att gransknings-
handlingen i sin helhet &r en mycket val utford
produkt och ser fram mot att kunna tillampa den
vid framtida lovgivning och detaljplanering.

Kommentar:

Noteras och delvis beaktas.

¢ Anslutningen mellan industriomradet och

den nya gatan: det forefaller olampligt da

det utpekade omréadet ar ett alldeles for stort
utredningsomrade da den férmodade kopplingen
till Haghultsleden kommer att ske via Oxelgatan.
Det har dessutom konstaterats att de i de
centrala delarna av omradet finns ett aldre
taktomrade dar forekomst av strandlummer
noterats ett flertal ganger.

¢(GC-vag utmed Haghultsleden: Att mdjliggora
en gc-vag pa sodra sida leden ar inte aktuellt
eftersom prioritet ar cykelvagarna inom tatorten
dar utnyttiandegraden ar hogre. Haradsvagen
vaster om tatorten anvands ocksa som
promenad- och cykelstrak och kompletterar
cykelvagarna inom orten.

eExpansion verksamhetomrade V2:

N&r man ser hur Smalandsstenar har utvecklats
och nér man ser vilka férutsattningar som finns
infor framtiden, ka&nns det naturligt att man
tanker sig en fortsatt expansion pa det vastra
industriomradet. Daremot om man analyserar
Smalandstenars struktur och hur det har
paverkats av den okontrollerade planeringen
av samhdllet, inser man olampligheten att
fortsatta tanka och planera som forut. En
eventuell ytterligare expansion av verksamheter
ar mycket begransade déa narheten finns till
aldre taktomrade (strandlummer), befintliga
och framtida bostadsomraden och vardet av
Haradsvagen som rekreationsstrak.

e\/erksamhetsomrade V1:

Detaljplansarbetet reglerar markanvandning,
kvartersstruktur och exploatering, darfor ar det
angelaget att man ordnar principer for den yttre
miljons utformning innan man detaljplanerar
omradet. Syftet med att gestalta omradet V1
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handlar om att fortydliga och sékerstalla kvaliteter
i gestaltningen av kvartersmark, allman platsmark
och byggnader samt leverera utredningar for att
effektivisera detaljplansarbetet. Med gestaltning
avses ett vitt begrepp av fordelning och
funktioner och goda gestaltningsprinciper.
Underlaget ska fungera som ett pedagogiskt
verktyg som ska sakerstalla kommunens

och fastighetsagarens gemensamma
gestaltningsmassiga intentioner med omradet.
Underlaget ska ocksa fungera som ett
informationsmaterial och vagledning samt att

det blir ett hjalpmedel under hela processen fran
planering och projektering till bygglovsansdkan
och byggnation.

eOmrade 13: den fordjupade Oversiktsplanen
maojliggdr ett nytt verksamhetsomrade mellan
Smalandssstenar och Skepsshult. Omradet
kommer att paverka trafiken i hela samhaéllet,
darfor ar det angelaget att mojligéra olika
alternativ for att minska belasting av den tunga
trafiken i samhallet. Utredningsomréadet for
vagen ska forlangas nagot for att illustrera
anslutningen i niva med Skruvgatan. Forlanga
hela utredningsomrade for vag, 13, till motet
med Rv.26 ses som olampligt p.g.a nérheten till
korsningen mellan Halmstad-Nassjé jarnvag och
en stor niva skillnad.

7. Tekniska namnden

Tekniska férvaltningen har foljande synpunkter
pa granskningsforslaget:

1.Kommentar géllande rubrik 4.2.3 Verksamhets-
omraden - V1 Verksamhetsomrade s6draSma-
landsstenar - sid 39: Tekniska forvaltningen anser
att en riktlinje med skallkrav att ett planprogram
eller gestaltningsprogram ska féregad uppréattan-
det av nya detaljplaner, ar olyckligt da behovet av
industrimark ar stort redan idag. Vi beddémer att
detta skallkrav kommer férdrdja planprocessen
med flera &r samtidigt som flera foretag i omradet
har kommit med konkreta forfragningar om ledig
tomtmark. Efter inkdpet av exploateringsfastig-
heten Fagerhult 2:84 finns &ven ett stort behov
av samplanering mellan befintliga planer och
utvecklingen av en ny pa denna fastighet.

Vi féreslar nedan skrivningar pa sidan 39 istallet:



"Fortsatta studier gallande kulturlamningar och
naturvarden behdéver genomféras i samband
med att en ny detaljplan upprattas”. "Omradet
ska detaljplaneras dar hela omradets indelning,
vagnat, gronstruktur samt lokalisering av bebyg-
gelse framgar.”

2.Kommentar géllande rubrik 4.1.2 Sammanfatt-
ning av riktlinjeomraden i plankarta 3 samtrubrik
4.2.3 Verksamhetsomraden - V2 Verksamhets-
omrade nordvastra Smalandsstenar:

Tekniska forvaltningen anser att : pa sidan 34
(och sidan 48) ska kompletteras med ett utred-
ningsomrade for vag, som kopplar ihop vastra
industriomradet med den planerade Haghultsle-
den. Detta stér uttalat som en ambition i tillho-
rande beskrivning pa sidan 40 och bor saledes
aven finnas med pa tillhdrande dversiktliga kartor
for tydlighetens skull.

3.Kommentar géllande rubrik 4.3.3 Utrednings-
omrade nya vagstrackningar for fordonstrafik -sid
47: Tekniska forvaltningen foreslar en ny riktlinje
som behandlar fordonstrafik till och fran vastra
industriomradet fran/till riksvag 26 och darmed
konkretiserar ambitionen med Haghultsleden. Vi
foreslar foliande skrivning: Majligheten for den
tunga trafiken att fardas mellan vastra industri-
omradet och riksvag 26 ska successivt minska,
for att slutligen helt upphora. Detta for att fa
mesta mojliga avlastningseffekt av investeringen
i Haghultsleden. P4 sikt ska all tung trafik ledas
in och ut via Haghultsleden och darmed befria
Smalandsstenars centrum fran bade buller och
riskfyllda farligt gods-transporter.

4. Kommentar géllande rubrik 4.4.3 Omraden for
sérskilt bevarande - Fallinge - sid 51:

Tekniska forvaltningen anser att: s& som det stér
skrivet i nast sista stycket pa sidan 51. Detta
eftersom delar i programmet strider mot senare
antagna styrdokument; OP16 samt Va-planen
fran 2015. | planprogrammet fastslar man att det
ska tas fram ett tiotal nya tomter fér bostader
och att det endast ska vara enskilda va-anlagg-
ningar i omradet. Detta ar inte férenligt med
ambitionen i vare sig OP16 eller va-planen, dar
det uttryckligen star att fragan om kommunalt
vatten och avlopp bor utredas sa snart som nya
bostader utvecklas.Vi foreslar nedan skrivningar
pa sidan 51 istéllet: "Placeringen av ny bebyg-
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gelse ska passa in i landskapet och i férsta hand
byggas i anslutning av befintlig bebyggelse.”

Kommentar:

Noteras och delvis beaktas.
e\/erksamhetsomrade V1:

Detaljplansarbetet reglerar markanvandning,
kvartersstruktur och exploatering, darfér ar det
angelaget att man ordnar principer for den yttre
miljons utformning innan man detaljplanerar
omradet.

Syftet med att gestalta omradet V1 handlar

om att fortydliga och sakerstélla kvaliteter i
gestaltningen av kvartersmark, allman platsmark
och byggnader samt leverera utredningar for att
effektivisera detaljplansarbetet.

Arbetet ska fungera som ett pedagogiskt
verktyg som ska sakerstalla kommunens

och fastighetsagarens gemensamma
gestaltningsmassiga intentioner med omradet.
Materialet ska ockséa fungera som ett
informationsmaterial och vagledning samt att
det blir ett hjalpmedel under hela processen fran
planering och projektering till bygglovsansdkan
och byggnation.

eUtredningsomrade for vag: kartan justeras.
eFallinge: Planhandligen revideras.

8. Barn- och utbildningsnamnden

(sammanfattning )

Barn- och utbildningsndmnden beslutar:

att férslaget kompletteras med ytterligare ett
dvergangsstalle dver Nissastigen i hdjd med
Malmgatan vid Coop. Aven utmed

att forslaget kompletteras med minst tva sékra
passager for oskyddade trafikanter dver den nya
vagen Haghultsleden, en vid Bananenomradet
och en vid Haghult

att i Skeppshult bor cykelvag fran bostadsomra-
det och séderut mot rv 153 endast utforas om
det samtidigt anlaggs en saker passage over rv
153 mot fotbollsplanen. | Gvrigt bifalla upprattat
forslag till fordjupad dversiktsplan for Smalands-
stenar och Skeppshult, utstéliningsversion.

Kommentar:
Beaktas.
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E. Privatpersoner

9. Person 1 (yttrande redovisat i
sin helhet)

Nu ar det pa tiden att Kommunens Politiker och
tjansteman borjar félja miljdbalken

och dvriga lagar nar man beslutar om
detaljplaner och dess anvandning. Nu far det
vara slut med beviljande av byggnadslov mitt
inne i bostadsomrade vad det géller industri.
Uvekull 5:1 Uvekull 2:133 Uvekull 2:223
VillstadHaghult 1:160. Dessa fastigheter maste
bort frdn bostadsomradet darfér skall marken
goras om till bostadsmark eller grénomrade.
Flytta ut industrin vaster om Kéarrvagen.

Se till att en inmatningsvag till Vastra
Industriomradet byggs omedelbart Enligt

N. Palmgren finns det pengar till denna.
Svenshult 1:31 Svenshult 1:32 Svenshult 1:38
Svenshult 1:41 Svenshult1:56

Svenshult 1:57 Svenshult 1:77 pa nagra

av dessa fastigheter finns verkstader och
lackeringsfirma de méaste ut ur samhéllet, bygg
bostader istllet pa dessa fastigheter. Vi &r
manga boende i omradet som kraver detta.

Kommentar:

Synpunkten géllande bygglov och detaljplan
skickas vidare till bygg-och miljéférvaltningen
som ar ansvarig for fragorna.

Vad géller bostadsbyggnad jobbar Gislaveds
kommun aktivt med fragan.

10. Person 2 (yttrande redovisat i
sin helhet)

Miljo:

Undertecknade lamnar harmed ytterligare nagra
forslag och synpunkter pa FOP Smalandsstenar

och Skeppshult som i dvrigt ar mycket val
genomarbetad och tydlig.

Miljo:

Mycket bra att man vill varna den tatortsnara
miljon. Inkluderande tatortsnéra jordbruksmark
och naturmark som ej skall exploateras. Bra
att bevara det dppna tatortsnéara landskapet i
Fallinge for kommande generationer med sin
unika utsikt 6ver samhallet
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Jordbrukslandskapet skall varnas och ett aktivt
jordbruk skall stimuleras. All odlingsmark,
akermark och jordbruksmark skall ej bebyggas.
Jordbruksmarken i Fallinge med sitt dppna
landskap och med sina stora 6ppna falt drivs
aktivt och effektivt pa ett mycket bra satt av

flera aktiva lantbruksforetag i omradet och de

ar beroende av dessa stora ytor for att kunna
driva ett kostnadseffektivt jordbruksforetag,

sa jordbruksmarken dar maste bevaras sa for
framtiden och inte bebyggas pa eller inskrankas
i Ovrigt.

Bra att man vill bevara all jordbruksmark i Fallinge
sbder om Varnamovagen samt att ej forandra
den vackra unika utsikten samt landskapsbilden
och se den som en resurs och tillgang i ett

mera langsiktigt perspektiv fér kommande
generationer.

Odlingslandskapen tillika kulturlandskapen maste
bevaras for framtiden och ej utsattas for intrang
eller exploatering.

Fallinge utgor dessutom ett vardefullt tatortsnara
narstrovomrade for det rorliga friluftslivet som
utnyttjas av manga fran tatorten.

Citat fran MKB: "Odlingslandskapet och
jordbruksmarkens varde for biologisk produktion
och livsmedelsproduktion skall skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovarderna bevaras och starks.

Mycket bra att man markerat ovanstéende
omraden som sarskilt bevarandevardal!
Onskvart med en uppréjning léngs Nissan samt
pa sikt garna 2 gang och cykelbroar dver Nissan
mot Fallinge — exempelvis mittfor Fegens sagverk
samt mittfér Strandsnasomradet.

Jarnvag:

Satsa stenhart pa jarnvagen — kan inte ligga
mera rétt i tiden. Mera gods pa jarnvagen

- minska lastbilstrafiken. Viktigt ur bade ett
trafikskerhetsperspektiv samt inte minst

ur milidperspektiv. Stickspar till Sédra
industriomradet. Jattebra, med stickspar fran
HNJ banan till Sédra industriomradet, for att
ytterligare utvecklas. Med stickspar sa Okar
foretagsnyttan vasentligt, bra for miljon, tillfér
mera gods till HNJ banan da ocksa inkluderat en
omlastningsterminal. Jobba fér mera persontrafik
pa HNJ banan, oerhort viktigt att bevara



densamma for framtiden.

Mycket bra med terminalomrade med
containerterminal, godsterminal och
omlastningsterminal for logistik mellan tag och
lastbilslastning. Miljdméassigt ratt!! Kan Halmstad
och andra lasta om gods sa& maste "vi” ocksa
kunna det. Aven positivt med omlastnings

och containerterminal for skogsravaror pa
terminalomradet.

Fokus pa hoghastighetsbanan med station i
Varnamo —Bredasten, bdr vara bra aven for HNJ-
banan samt évriga jarnvagsbanor i 1anet och
som pa sikt bor ge synergieffekter for kommunen
och lanet.

Arbeta for en forbéttring av jarnvagen

mellan Halmstad-N&assjé dar mera gods kan
transporteras pa denna.

En positiv hallining fran kommunen till
hdghastighetsbanan, med station vid Bredasten i
Varnamo, borde rimligen vara mycket positivt fér
ett bevarande av HNJ banan och medféra dkad
person och godstrafik pa den.

Vagar — Infrastruktur:

Haghultsleden, ny lokalgata i nordvast!

Mycket bra med en ny vag, lokalgata, fran R26
norr till Burserydsvagen — Bananvagen med 2
tillfartsvagar till Haghults bostadsomrade och till
Vastra Industriomradet — Welands.

Bra om man kan leda den tunga
genomfartstrafiken frdn R26 via den nya
lokalgatan.

Hall fast vid och backa inte med att anlagga
denna lokalgata frdn R26 norr till Skruvgatan
med anslutning till R26 men visa vederbdrlig
hansyn till boende i omrédet genom att dra
vagen sa langt at vaster som ar majligt for att
undvika konflikter med boende samt om det ar
majligt att flytta den eventuella norra rondellen
ytterligare norrut. Bra ocksa med buffertzoner.
Bra ocksa med en eventuell trafikled —
forbindelse och férlangning av Bananvagen
soderut med anslutning mot vag 153 mot
Varberg. | forslaget finns ocksé tankar pa en

ny forbindelse fran vag 153 till R26 stderut vid
Skruvgatan — 2 forslag.

Utredningsomrade fér vag genom Ostra
industriomradet mellan vag 153 och R 26, vaster
om Nissan &r bra — nara jarnvagen

Det basta forslaget av dessa tva ar det vastra

forslaget — korridoren - att anvanda sig av
Ostra Jarnvagsgatan/Parkgatan och vidare

till anslutning till R26 sdder vid Skruvgatan,
alternativt anslutning till R26 langre sdderut forbi
viadukten. Vid lage strax sdder om befintlig
Overfart dver jarnvag kan kanske en planskild
korsning av jarnvagen utforas.

Detta forslag ar det absolut basta och mest
kostnadseffektiva da ingen ny bro 6ver Nissan
behdver byggas.

R 26 Nissastigen, Ta bort vagreservatet for

en eventuell dstlig strackning av férbifart
Smalandsstenar — Skeppshult!

Man skriver tidigare om vagreservatet for en
ostlig strackning av R 26 att byggandet av
vagar har mycket l&ngsiktiga perspektiv, oavsett
langt perspektiv eller ej sé anser vi och manga
andra att ett eventuellt reservat EJ skall vara

péa den Ostra sidan utan i sa fall pa den vastra
sidan av samhaéllet. Detta for att bland annat s&
finns huvuddelen av industrierna pa den sidan
inklusive da Sodra industriomradet som kommer
att expandera ytterligare. Dessutom far da ocksa
industrierna i Burseryd samt Broaryd en battre
logistik for sina transporter. Detta &r bara nagra
av argumenten for en dragning pa den vastra
sidan av samhéllet.

Det kommer inte att bli ndgon forbifart de
narmsta 50 &ren eller dverhuvudtaget.
Trafikverket har gang efter annan forklarat detta
projekt som samhallsekonomiskt olénsamt.
Forbifart Smalandsstenar — Skeppshult med en
kostnad pa minst 500 miljioner &r orealistiskt.
Fokusera i stéllet pa viltstangsel samt mitt/
motesseparering, sé kallad 2+1 vag frén
Skeppshult till anslutning R 40 innan Jénkdping,
samt i Ovrigt en breddning av denna vag.

Finns en realistisk och bra mycket battre chans
att f& igenom viltstangsel samt 2+1 vag i nartid,
an en samhallsekonomiskt oldnsam forbifart.
Battre att utveckla, varda samt optimera den
befintliga infrastrukturen fGre nybyggnation.

Ps) Vi vet att Trafikverket dger dessa fragor
angdende R 26 men det ar inte betydelseldst
vad kommunen anger samt pekar ut eventuella
vagreservat och da &r vi dvertygade om att ett
vagreservat vaster om Smalandsstenar skulle fa
betydligt stérre gehor av Trafikverket i en framtid.
Finns valdigt manga argument och parametrar
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inom bland annat miljé samt trafikekonomi som
talar for detta.

Industriomraden:

Mycket bra med de férslag i planen avseende
Sodra samt Vastra Industriomraderna med dess
planerade infrastruktur samt dess narmande mot
Skeppshult.

U 2 Utredningsomrade for verksamhet — Fallinge.
Daremot Nej till det foreslagna Industriomradet i
Fallinge — bla markering pa kartan, det ar bara att
halla med MKB utredarna.

Enligt MKB utredningen sé& ser man dvervagande
nackdelar med att ytterligare exploatera detta
omréade.

MKB utredningen ar tveksam till att satsa medel
och resurser pa att utdka Fallinge industriomrade
da det finns béttre alternativ att tillga. Det

anses att en utdkning av detta omrade med fler
verksamheter innebé&r negativa konsekvenser for
trafiksékerheten i centrum med bland annat en
okning av bullernivaerna.

Bor ockséa papekas att med den tankta
ytterligare starkta infrastrukturen med stickspar
— narhet till jarnvag — terminaler, med mera sa

ar Sodra Industriomradet ett betydligt battre
alternativ att utveckla ytterligare.

Flyget:

Att varna om samt skydda flygplatsen i Fallinge
ar viktigt.

Kommentar:

Synpunkten rérande gang-och cykelbroar
noterats.

eGislaveds kommunen jobbar intensivt med
infrastrukturfrdgor som t.ex viltstangsel och
bevarande av Halmstad-Nassjo jarnvagen. HNJ-
banan ar ett angelaget objekt for var kommun
darfor jobbar kormmunen aktivt med t.ex ett
3-arsprojekt som har som syfte att 6ka antalet
resenarer. Kommunen samverkar tillsammans
med kommunerna langs med banan. Gislaveds
kommun jobbar ocksa med JLT for att forbattra
bussforbindelserna.

Kommunen ser positiv pa att sakerstalla mark for
en eventuell forbifart. Strackningen visas i OP 16
som antogs i december 2017.
eUtredningsomradet for verksamhet U2: Marken
far tas i ansprak for att bebyggas endast om

marken ar anvandbar efter utredning. Dessutom
ar marken inte lamplig att bebyggas innan 12-
omréadet i den sodra delen &r utredd.

11. Person 3 (yttrande redovisat i
sin helhet)

Jag noterar att i det uppdaterade planforslaget
har "lokalgatan” vaster om samhallet nu blivit

en "huvudgata” vilket ytterligare styrker min

tes om att det i praktiken kommer att bli
Forbifart Smalandsstenar. Jag ser ocksa att
utredningsomradet for vagstrackningen numera
ocksa innefattar min fastighet Villstads Haghult
1:15, medvetet val eller &r det bara dalig
precision pa kartritarens arbete?

Jag ser ocksa en konflikt i tanken att expandera
bostadbyggandet vasterut och samtidigt Oka
trafikbelastningen i omradet via denna nya
Huvudgata. Sarskilt omrade B2 kommer att lida
hart av detta. Enligt mitt formenande &r hela
omrade B2 istéllet att anse som en buffertzon
mellan bebyggelse och trafikmatning vasterut,
mot Burseryd (se mitt ursprungliga yttrande
som just ndr det gallde huvudtrafikflddena kring
samhaéllet redigerats hart ( 418 ord blev under
100) i samradsredogdrelsen varvid en stor del av
sammanhanget gick forlorat).

Ytterligare en konflikt finnes mellan vastlig
bostadsexpansion och tanken pa att utdka
vastra industriomradet varfér min ursprungsasikt
om att flytta Welands till S6dra industriomradet
kvarstar i enlighet med mitt ursprungliga yttrande
(bifogat).

Min sammanfattning av detta uppdaterade
planfdrslag blir séledes:

e Anvand inte kommunala skattepengar for att
|6sa Trafikverkets beting genom att skapa en
vastlig kringled runt Smalandsstenar via en ny
"Huvudgata” och Bananvagen/Skruvgatan.

¢ Skapa en langsiktigt hallbar logistik i omradet
med kringleder dster om Smalandsstenar tatort
med sodra industriomradet som nav.

* Agera framsynt for att skapa uthallig utveckling
framf&r att enbart reagera pa uppkomna
situationer. Tank ytterligare ett par steg framat.



(Bifogat samradsyttrande)

Det verkar vara en val genomarbetad plan med
ménga goda intentioner. Jag har dock en del
synpunkter pa hur dessa kan genomféras pa
bésta sétt.

Véstra industriomradet (sid. 27) har med tiden
blivit instdngt och utan expansionsmdjligheter
da bostadsomraden vuxit upp pa tre av fyra
sidor vilket blivit en hdmsko. Det grundldggande
felet som gjordes var att bygga “gréddhyllan”
(villaomradet mellan Véstra Industriomradet

och Celloplast, numera Demex lokal) pa
70-talet istallet for att planera detta omrade

for industriexpansion. Da hade ett naturligt
sammanhéngande industriomrade skapats i
nordvést vars tunga trafik kunde matats fran
Slathultsvagen i norr. Véstra industriomréadet
kan istéllet utvecklas for att hdrbérgera ett
féretagarkluster med sma- och medelstora
féretag och en del av marken ndrmast centrum
kan med férdel planeras om for centrumnéra
serviceboende, forskola, parkomréde inkl.
férdréjningsdamm for dagvatten (sid. 50) mm.
Eller varfér inte en etableringsyta for t.ex en
handelstradgard? Jag &r verksam i Anderstorp
dér det & mer vanligt fdrekommande att féretag
"byter upp” sig eller bygger nytt ndr man vaxt ur
sina lokaler &n att man gér stérre tillbyggnader
av de befintliga man verkar i. Weland AB tillhor
de industrier som dérfor bér ldggas till pa listan
(sid. 29) bver féretag som skall omlokaliseras,
lédmpligtvis till Sédra industriomrédet,

dér infrastruktur och logistikibsningar for
tunggodshantering kan &stadkommas. Planen
pa ett jarnvagsstickspar ppnar upp for framtida
I6sningar fér de transportintensiva industrier som
redan ligger i omradet: EAB, Gunnar Andersson
och LGL, och dit &ven Weland AB kan réknas.
Hallbara transporter och kommunikationer

(sid. 30) Jag ér ytterst tveksam till att den s.k
"lokalgatan” (sid. 34) vars syfte &r att avlasta

en del av den tunga trafiken i Smalandsstenars
centrum kommer att fungera. Manniskor
tenderar att félja minsta motstandets lag och
blir "lokalgatan” tilltalande for den tunga trafiken
sa kommer den &ven att locka till sig all 6vrig
trafik som inte har drenden inne i tatorten.

Vips, sa har "férbifart Sméalandsstenar” via

Bananvégen och Skruvgatan skapats. En
uppenbar risk med detta ar att arbetet med
Férbifart Smalandsstenar-Skeppshult enligt
Oversiktsplan 1998 (Kf1999.08.19866) hamnar
langre ned pé Trafikverkets (VAgverkets) agenda
da trafikproblemen inte langre ses som akuta.
Anvénd inte kommunala skattepengar for att I6sa
Trafikverkets (Vdgverkets) dtagande!

Ett ytterligare problem med “lokalgatan”
(forbifarten) &r att den inte aviastar Nissastigens
strdckning genom skyddsomradet fér
dricksvattentédkten norr om samhéllet. Detta var
en av anledningarna till att det Ostliga alternativet
fér en forbifart valdes i Oversiktsplanen 1998
som ndmnts i stycket om VAstra industriomradet
ovan sa skulle en omlokalisering av Weland

AB ocksé vésentligt reducera behovet av en
"lokalgata” fér den tunga trafiken till omrédet.
Det terminalomrade och stickspar som beskrivs
pa sidan 35 &r en spdnnande logistiklésning

pa sédra industriomradet men for att fa full
effekt av denna sé kravs att trafikflédet dven
Osterut och norrut sékras. Det férslag till nya
vagstrackningar som illustreras pé sidan 36 och
som bygger pa att trafiken Osterifran ansluter

till en rondell vid Dackcenter &r bra. Mycket
tung trafik till och fran Trioplast, Fegens sagverk
och Vdstbo Transport avlastas fran centrum.
Véastbo Transports etablering i Fallinge kan

man férmoda gjordes med Oversiktsplanen
1998 i atanke. Placeringen ar ideal den dagen
forbifart Smalandsstenar-Skeppshult ar klar
enligt Trafikverkets (VAgverkets) plan da deras
fordon snabbt kan utga i nordlig, sydlig och
ostlig riktning utan att korsa tétorten. Idag ér det
enbart 6stlig trafik som fungerar pa detta sétt.
Alla 6vriga vdderstreck kraver att deras fordon
korsar samhéillet pa sin vadg ut och hem. Pa
kdbpet innebér vagstrdckningarna som illustreras
pa sidan 36 att trafikiésningen till det nya
strandnéra boende SO om Smélandsstenar som
beskrivs pa sid. 25 sédkerstélls. P& sikt kan dven
en direktanslutning till Férbifart Smalandsstenar-
Skeppshult pa etappen Fallinge-Skeppshult
gdras om behov finnes.

Da aterstar bara att I6sa trafikflodet norréver.
Skulle en I6sning kunna vara att Trafikverket
(Védgverket) bygger Forbifart Smalandsstenar-
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Skeppshult i etapper, ddr man bérjar med den
norra delen (RV26 — vdg 153) for att runda
skyddsomréadet for dricksvattentékten? Pa sa
vis har man skapat en kringled fér i férsta hand
tung trafik i alla fyra vaderstrecken med sédra
industriomradet som nav.

Handel och Servicefunktioner: Ett levande
centrum kréver aktiviteter och ett genomfléde
av manniskor. En av nyckelfrdgorna blir hur
man skall locka in resenérer (men ej den

tunga trafiken) i centrum nér kringleden ar
fardigbyggd. Man kanske kan jobba med

att lansera Smalandsstenar centrum som en
naturlig rastplats for bilourna da det ligger pa
strategiskt avstand mellan Halmstad, Jénkdping
och Boras. Fér det krévs ett bra utbud av
néringsstéllen, tidnster och kringservice i form
av t.ex parkeringsplatser. Lége att storsatsa pa
laddstationer for elbilar? Vad man bér undvika
ar etableringar av servicestéllen/handelsplatser
vid nagon av forbifartens knutpunkter da detta
effektivt drdnerar centrum p& genomresande
trafik.

Sammanfattningsvis:

eUtveckla Véstra industriomradet for framtidens
féretagsklimat och med centrumnéra
servicefunktioner.

e Anvénd inte kommunala skattepengar for att
I6sa Trafikverkets beting genom att skapa en
véstlig kringled runt Smalandsstenar via en ny
"lokalgata” och Bananvégen/Skruvgatan.

e Skapa en langsiktigt héllbar logistik i omradet
med kringleder éster om Smalandsstenar tatort
med sédra industriomrédet som nav.

» Agera framsynt for att skapa uthéllig utveckling
framfér att enbart reagera pa uppkomna
situationer. Tank ytterligare ett par steg framat.

Kommentar (avser granskningsyttrande ej bifogat
samradsyttrande) :

Samradsforlaget ar ett forslag som kan andras
till stor del mellan samrad och det forslag

som skickas ut till granskning. Kommunen
omvarderade vilken typ av kategori den nya
huvudgatan 12 tillhér.

Huvudgata definieras enligt Boverket som "Gata
som binder ihop lokalgator inom en tatort. Alla
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trafikslag (4 kap 5 § p.2 alternativt 4 kap 8 §
p.2)". Den framtida gatan blir en kommunal gata,
vilket innebar att kommunen ar ansvarig for

den. Den framtida gatan &r inte klassad som en
forbifart for att den saknar dessa egenskaper.
Trafikverket ar ansvarig for de nationella vagar
d.v.s de har ingen ansvar dver dvrig tatorstrafik.

Omradet 12 visar utredningsomrade och

darfor ar bredare i granskningsférlaget an i
samradsforlaget. | Oversiktsplan ritar man inte i
samma detaljeringsgrad som i detaljplan.
Buffertzoner anses tillracklingt mellan
bostadsomrade och bananvagen.

Omréade V2 for expansion for
verksamhetsomrade har minskat mellan samrad
och granskningsforlag.

| samradsredogorelse ska kommunen redovisa
resultatet av samradet och de andringar som
synpunkterna leder till. | omarbetningsprocessen
tas hansyn till hela yttrandet men i
samradsredogdrelsen kan synpunkterna
sammanfattas.Hela samradsyttrande finns
bifogat ovan.

12. Person 4 (yttrande redovisat i
sin helhet)

1. Vivill inte se att nagon lokalgata byggs i
Haghult.

2. Vivill heller inte se att det far byggas
3-vaningshus, (enligt B3), intill Vargand i

Smaélandsstenar.

Kommentar:

¢ Hagshultleden: Smalandsstenar har haft en
snabb urbanisering. Resultatet av den medfor

en okontrollerad planering som t.ex att trafikslag
inte har tillréckligt med plats i samhéllet och da
far den tunga trafiken inte optimala férhallanden,
aven miljd och "statslivet” blir givetvis paverkat,
darfor foreslas forslaget med en ny gata som kan
langsiktigt bidraga till att motverka problematiken
i Smalandsstenar nar det galler tung trafik

* B3 omrade: Samhéllen vaxer inte bara i
befolkningen, utan blir ockséd mer mangfaldiga.
De senaste 3 ar har samhallen i hela Sverige



vuxit snabb, vilket har paverkat planeringen.

| samhéllen bdrjar ekonomisk ojamlikhet vaxa
och segregeringen oka.

Kommunen har som uppgift att hantera
utmaningarna foér att motverka ojamlikhet och
jobba med den nya méangfalden, darfor ar det
anglaget att ta fram en ny plan nar det galler
bostadsbyggnad och vad man behdver for att
maojiggora en kansla av tillhdrighet och interaktion
mellan olika sociala och etniska bakgrunder.

En férdjupad dversiktsplan &r ett viktigt verktyg
for att mojliggdra en balanserad stadsutveckling
och tillampla det manskliga perpektivet.
Kommunens arbete ska leda till att nd ett
hallbart samhélle, vilket innebar att den sociala
aspekten ar essentiellt. Bostader ar ett element
inom en ort som kan bidrag till integration. For
att na en hallbar utveckling behdver kommunen
jobba fram olika strategier i planeringen. Inom
bostadsbyggnad foreslas blandade olika
upplatelseformer och storlekar for att fa ett
omrade mer heterogent och bidra till mangfald.
For att bidra till integration, uppfylla olika

villkor och motverka segregation kan man t.ex
samla manniskor med olika livssituationer och
bakgrunder, (studenter, barnfamiljer, pensionarer,
ensamhushall) i ett och "samma” hus.

En annan viktig aspekt ar att bidra till minskad
Klimatpaverkan, darfor menar komunen att B3
omradet &r lampligt i och med att placeringen &r
pa cykel/gangavstand till centrum, service, skolor
och grénomréadenhandlar etc.

13. Person 5-6 (yttrande redovisat

i sin helhet)

Ny ”lokalgata” planeras att dras vaster om det
nybyggda "lantliga” bostadsomradet Haghult/
Tillbo.

-Bullernivan kommer att 6ka

-Lantlig miljo kommer att forsvinna

For att minska paverkningarna pa omradet bor
-Vagen dras sa langt vaster ut som majligt.
-Buller barriar upprattas. Garna med vegitation
-"Lokalgatan” utformas sé att man sékerstaller
att den inte utnyttjas som en matarled och far en
hastighetsbegransning pa 40 km/tim
Bostadsomrade B3

-Varfor bygga flerbostadshus i det lantliga
villaomradet. Bostader hdgre &n 2 vaningar bor
undvikas. Nytt industriomrade planeras norr om
bostadsomradet Haghult/Tillbo markt V2

Att ett industriomrade planeras strax intill ett nytt
"lantligt” bostadsomrade ar direkt olampligt. Det
kommer att medféra.

-Okad bullerniva

-Okad belastning p& den planerade "lokalgatan”
Not: Da det ar planerat att bygga bostader

B3 kommer dessa i princip angransa mot
industriomradet V2. Det kommer ju totalt att
forstdra den “lantliga miljién” . Redan idag finns
det konflikter mellan bostadsomraden och
industriomraden i omraden runt Weland. Varfor
fortsatta att bygga ut industrin och bostader i
samma omrade.

Forslag gallande industriomrade markt V2

Nya industriomraden bor laggas i den stdra
delen av samhéllet (ert forslag V1 )dar det inte blir
konflikt med )oostadsomraden.

Kommentar:

Haghultsleden: Smalandsstenar har haft en
snabb urbanisering. Resultatet av den medfor
en okontrollerad planering som t.ex att trafikslag
inte har tillrackligt med plats i samhaéllet och da
far den tunga trafiken inte optimala forhallanden,
aven miljé och "statslivet” blir givetvis paverkat,
darfor foreslas forslaget med en ny gata som kan
langsiktigt bidraga till att motverka problematiken
i Smalandsstenar nér det galler tung trafik

e Omréadet B3: Smalandsstenar har vuxit
snabbt vilket gor att férutsattningar som vi
hade "igar”, har forandrats. Detta har givetvis
paverkat samhéllets granser, d.v.s. vad man
uppfattade som att bo pa landsbygden med
fordelen att ligga nara centrum, ar idag en del
av samhallet med goda forutsattningar nar det
géller lokalisering. Haghultsomradet har bra
tillganglighet till centrum och service (forskolor,
skolan, biblioteket, vardcentralen, etc). Dessa
fordelar har gjort att omrédet blivit attraktivt.
Som bieffekt har det dven bidragit till att minska
vaxthusgaserna med genom att omradet &r
beldget pa gang och cykelavstand. Omradet
maojliggor olika byggnadsformer och som till
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viss del handlar om en strategi for att motverka
segregation, vilket bidrar till ett inkluderande
samhalle. En fordjupad 6versiktsplan ar ett
viktigt verktyg for att méjliggéra en balanserad
stadsutveckling och tillampla det manskliga
perpektivet. Kommunens arbete syftar till att
leda till ett hallbart samhallet, vilket innebar att
den sociala aspekten ar essentiellt. Bostader

ar ett element inom en ort som kan bidra till
integration. For att n& en hallbar utveckling
behdver kommunen jobba fram olika strategier

i planeringen. Man kan till exempel inom
bostadsbyggnad foresla olika upplatelseformer
och storlekar for att f& ett omrade mer
heterogent och bidra till mangfald. For att bidra
till integration, uppfylla olika villkor och motverka
segregation kan man t.ex samla manniskor med
olika livssituationer och bakgrunder, (studenter,
barnfamilier, pensionarer, ensamhushall) i ett och
"samma” hus.

e Bullerniva: Forslaget jobbar med olika strategier
for att morverka buller fran industrier som

t.ex buffertzoner mellan industriomrade och
bostadsomrade.

e Utredningsomréade for verksamhet U2: marken
far tas i ansprak for att bebyggas endast om
marken ar anvandbar efter utredning. Dessutom
ar marken inte lamplig att bebyggas innan V1
omradet i den sddra delen ar helt utbyggt.

14. Person 7 (yttrande redovisat i
sin helhet)

Vi motsatter oss planforslaget om den nya
vagen som ska dras vaster om samhallet. Det
verkar som att den ar planerad att bli "férbifart
Smalandsstenar” och dar har Trafikverket ett
mycket lampligare alternativ. For var del kommer
en eventuell vag aven forsvara vara barns vag

till skola och idrottsutévning. | évrigt haller vi helt
med det var granne Person 5-6 har skrivit om
planerna.

Kommentar:
Noteras.
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15. Person 8

Vi stéller oss kritiska till anlaggandet av den nya
vagen , Haghultsleden, s& som den presenteras
i FOP. Detta d& vi anser att den skulle innebara
att man flyttar problemet med tung trafik

ett bostadsomrade till ett annat. Tung trafik
skapar buller, ohdlsosamma avgaser samt en
Okad olyckrisk. det &r ju pga dessa risker som
forslaget om vagen uppkommit fran bdrjan och
att da flytta de problemen fran ett omrade till
andra ar bara dumt.

Vi i norra delen av Smaandsstenar och boende

i Haghult drabbas hart. Samt &ven boende pa
Bananeomradet sa lange Bananvagen skall
nyttias som en férlangning av Haghultsleden.
Haghultsleden bor darmed sjalvklart anlaggas
norr drivingranchen i norra delen. Den bor
anldggas med storre avstand fran det nybyggda
Haghultsomradet och Bananvagen bdr inte ses
som ett alternativ for tung trafik dverhuvudtaget.
| norra delen av Smalandsstenar finns ett
vattentdktsomrade. Oavsett om vagen plaveras
norr eller sdder om drivingranchen kommer den
hamna pa vattentakten. Borlangevagen &r idag
inte byggd pé det satt som kréavs for vag pa
vattentdtsomrade och heller inte for tung trafik.
Borlangevagen kan darmed inte anvandas utan
en ny vag maste andp byggas.

Ska satsas kommunala pengar pa en ny vag
skall det sjalvklart goras ordentligt fran borjan
och med ett langsiktigt tdnk. Rama inte in
samhallet for snavt! Vagen kommer bli ett slut pa
Smaélandsstenar samhalle-skapa darfor ett rejalt

avstand sé att vi kan fortsatta vaxal

Kommentar:

eHaghultsleden: Det foreslagna
utredningsomradet for vagen har dragit nordvést
utifran de synpunkter som har inkommit pa
samradsskedet. Det ar fakta att Rv.26 genom
Smaélandsstenars centrum skapar buller, Okar
olycksrisker etc, darfor vill kommunen langsiktigt
minska de riskerna nar det géller skador pa
hélsa och milj6 och darfér leda tung trafik utanfér
centrum. Det féreslagna utredningsomradet for
vagens projektering kommer att ta hansyn till

de aspekterna. Den fordjupade dversiktsplanen



star inte for ett genomférande, utan kan endast
peka ut férutsattningarna fér en utveckling.
Omréadet kommer att utredas djupare under
detaljplanskedet.

e Vattenskyddsomradet: det kommer att behdva
utredas vidare i detaljplanskedet. Hur kommunen
tar hansyn till vart grundvattentackt regleras i
miljdbalken. Inom vattenskyddsomradet finns
sérskilda riktlinjer som alla maste folja.
Borlangevagen: en fordjupad dversiktsplan

stér inte for ett genomférande utan kan endast
majliggdra och peka ut forutsattningarna fér en
framtida utveckling. Under detaljplanskedet ska
stréckan 12 utredas.
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Sammanfattning av féreslagna andringar efter

granskningstiden

Nedan foljer en sammanfattning av de andringar

som har gjorts utifran inkomna synpunkter som
inte &ar av redaktionell karaktar.

Plankarta 3:
e Utredningsomrade for anslutningsvag mellan

Haghultsleden till Vastra industriomradet &r tillagd

pa plankarta.

e Strackan for utredningsomrade for vag 13 har
forlangts nagot for att illustrera anslutningen i
niva med Skruvgatan.

Planhandling:

e Omrade V1, riktlinje for planering av omradet
med gestaltningsprogram/planprogram har
formulerats om.

e Beskrivningar av vattentékt Skeppshult-
Langaryd ar tillagt i kapitlet 3. Férutsattningar
under ny rubrik 3.4.7 Grundvattentékter, samt
under 2.3.5 Miljékvalitetsnormer.

e Cykelvagskartan i avsnitt 4.3.1, for bade
Skeppshult och Smélandsstenar har blivit
kompletterade. Smalandsstenar med nya sakra
passager och i Skeppshult &r cykelvagen mot
vag 153 bortplockad.

e Texten om gang- och cykelvagar i avsnitt 4.3.1

ar kompletterad angédende Region JOnkopings

lans trafikplan 2018-2029 om ny cykelled mellan

Gislaved-Smalandsstenar-Varnamo-Bor.

¢ Texten om férandringarna av tatortstrafiken
med anledning av omledning av tung trafik och
att denna pa sikt ska upphéra mellan vastra
industriomradet och vag 26 ar kompletterad.

e Texten om bebyggelseutveckling i Fallinge
gallande planprogram och VA ar kompletterad.

e Omrade C1 &r intentionerna i "utveckling
enligt planforslaget” fordjupats kring
dagvattenproblematiken och avsedda atgarder.

e Karta i planhandlingen géllande férorenade
omréden har uppdaterats med alla e
riskklassade och riskklassade.
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e Riktlinjer fér handel och service har lagts fill.

e Riktlinje rérande B4 har fortydligats.



