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Figur 1. FOP-omradet



1. BAKGRUND

INLEDNING

Barn dr personer under 18 ar och utgor ca en femtedel av
befolkningen. Som grupp ar barn heterogen, deras behov och
forutsattningar skiljer sig at exempelvis beroende pa alder,
socioekonomisk bakgrund och funktionsvariation. Gemensamt
for gruppen dr att de jamfort med 6vriga befolkningen i stor
utstrackning ror sig till fots eller pa cykel. Barn ar ddarmed

en viktig anvandargrupp av stdders gangnit och gangnitets
utformning har stor pdverkan pé barns rorelsefrihet. For att
sikerstdlla alla invanares tillgang till staden behdver gator,
trottoarer, parker, torg och 6vriga gemensamma platser
aterspegla alla olika méanniskor som lever i samhallet.

Att garantera goda uppvéxtvillkor for barn ar avgorande for
att utveckla en jamlik och attraktiv stad. Idag blir allt fler barn
stillasittande vilket paverkar folkhilsan negativt. Att kunna
leka och rora sig fritt utan att utséttas for fara fran trafik, buller
eller luftféroreningar dr en grundforutsittning for att kunna
leva ett hilsosamt och gott liv. Barn upplever platser som
erbjuder gemenskap, roliga aktiviteter och positiva kénslor
som hilsoframjande'. For att fraimja hilsa och rorelse for savil
barn som vuxna dr det angeldget att utga fran barns behov i
utformandet av trafik- och stadsmiljoer.

Forskning tyder pé att miljoer som utformas for vira
mest utsatta invanare — dir barn ingar — gynnar betydligt
fler grupper?. Grunden f6r hur vi ror oss och tar del av
var omgivning ldggs under barndomen. Att anldgga ett
barnperspektiv pd planeringen 4r ett sétt att skapa en mer
jamlik, trygg och jamstdlld stad som ér tillganglig for alla.

DETTA AR EN BKA

En stor del av vér befolkning 4r barn och de har ritt att vara
delaktiga och ha inflytande i utvecklingen av samhallet. Syftet
med en barnkonsekvensanalys ar att sdkerstélla att barns rat-
tigheter finns med i planering och beslut.

Barnkonsekvensanalyser (BKA) anvinds inom samhaéllspla-
nering for att kartldgga barns och ungas rorelser, behov och
uppfattningar om naromradet. Syftet med en barnkonsekven-
sanalys ar att undersoka hur barn péaverkas av en planerad
utveckling samt att sidkerstélla att det tas hdnsyn till barns rét-
tigheter i planering och beslut.

1 Eriksson & Dahlbom, 2018
8-80 staden, http://www.movium.slu.se/8-80-city-stad-med-plats-alla

[

En viktig aspekt att ha med sig i arbetet ar att barn inte ar en
homogen grupp. Barn har olika forutsittningar och behov
beroende pa bland annat kon, alder, socioekonomiska f6rhél-
landen, kulturell och etnisk bakgrund och eventuella funk-
tionsvariationer.

SYFTE OCH AVGRANSNING

Barnkonsekvensanalysen har genomforts i ett tidigt skede av
framtagandet av férdjupningen av 6versiktsplanen f6r Gislaved
och Anderstorp. Analysen tar avstamp i planens fem plane-
ringsprinciper och utvecklingsinriktningskarta. Syftet med
barnkonsekvensanalysen &r att:

o  visa hur férdjupningen av 6versiktsplanens intentioner
paverkar barn,

+ gevigledning och inspiration i framtagandet av FOP:en
och i det kommande genomfoérandet av planen,

o beskriva hur ett barnrattsperspektiv kan integreras i
kommunens arbete med genomférandet av FOP:en.

Malet med analysen dr att pa bade kort och lang sikt forbattra
barns och ungas levnadsvillkor.

De flesta perspektiv som presenteras i analysen ar avgridnsade
till aspekter som fordjupningen av oversiktsplanen kan
péverka och fordndra, men nagra av dem hamnar utanfor
FOP:ens ramar och bér tas med till andra skeden av planering
och kréver att flera delar av kommunens forvaltningar
engageras. Detta presenteras narmare i kapitel 7 under kapitlet
“Rekommendationer”.



2. RELEVANTA MAL

BARNKONVENTIONEN

FN:s konvention om barnets rittigheter, barnkonventionen,
antogs av FN den 20 november 1989 och ratificerades

av Sverige ett dr senare. Den 1 januari 2020 blev
barnkonventionen svensk lag. Barnkonventionen ar ett
rattsligt bindande internationellt avtal som slar fast att barn ér
individer med egna rattigheter och syftar till att ge barn oavsett
bakgrund ritt att behandlas med respekt och att fa komma till
tals. Barnkonventionen innehaller 54 artiklar som tillsammans
utgor en helhet och utgér fran fyra grundlaggande principer
som ska vara styrande for tolkningen av konventionens 6vriga
artiklar:

o Alla barn har samma réttigheter och lika vérde (artikel 2)

o  Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn
(artikel 3)

«  Barn har ritt till liv och utveckling (artikel 6)

o Alla barn har ritt att uttrycka sin mening och fa den
respekterad (artikel 12)

Barnkonsekvensanalys ér ett verktyg for att omsétta
barnkonventionen i handling och synliggora barnets basta
genom att se over vilka konsekvenser planering, utformning
eller forvaltning far for barn. En barnkonsekvensanalys

ska belysa bade ett barnperspektiv och barnets perspektiv
(se definitioner hér bredvid) for att garantera att ett
barnrittsperspektiv beaktas.

Definitioner

FN:s konvention om barnets réttigheter
definierar barn som varje ménniska under
18 ar.

*  Barnperspektiv: Barnet ér objekt. En
foretradare for barnet formulerar sitt
Eerspektw pa barnets basta utifran sin

ompetens, erfarenhet och roll.

Barnets perspektiv: Barnet 4r subjekt.
Barnet uttrycker sjalv sin asikt i en
fraga.

Barnrittsperspektiv: Att sikerstilla
barnets rattigheter enligt barnkon-

: S -
ventionen 1 atgarder eller beslut som
ror barn.

DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN

Utformningen av Sveriges transportsystem styrs av de
transportpolitiska malen. Transportpolitikens évergripande
mal ér att sikerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och nédringslivet i hela landet. Malen 4r uppdelade i ett
funktionsmal (tillganglighet) och ett hinsynsmal (sédkerhet,
miljo och hilsa). Funktionsmélet innebar att:

“transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov”



Hinsynsmalet innebdr att:

“transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas

eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas
samt bidra till 6kad hélsa”

For att uppfylla malet om tillgdnglighet ér ett kriterium
att "barns mojligheter att sjalva pa ett sakert sitt anvinda
transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer, 6kar”.

JAMSTALLDHETSPOLITISKA MAL

Sveriges jamstalldhetspolitik utgar fran det 6vergripande malet
att kvinnor och mén ska ha samma makt att forma samhallet och
sitt eget liv.! Det 6vergripande malet har sex delmél. Tva av dessa
ar extra relevanta i utformningen av en fysisk miljé som stodjer
jamstalldhet mellan flickor och pojkar.

Delmal 3: Jamstilld utbildning

”Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma
mojligheter och villkor ndr det giller utbildning, studieval
och personlig utveckling”

Delmal 5: Jamstalld hilsa
“Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma

forutsattningar for en god hilsa samt erbjudas vérd och
omsorg pa lika villkor”

1 Berg & Medrich, 1980; Gaster, 1991; Roberts & Coggan, 1994

Minskad rorelsefrihet for barn

Barns minskade rorelsefrihet beror frimst
pa fordldrars uppfattning om den fara deras
barn utsétts for i trafikmiljon. Det blir allt
vanligare att barn skjutsas till skolan 1 bil,
vilket skapar otrygga miljéer runt skolan
och minskar barns mgjlighet att pa egen
hand ta sig fram sékert till fots. En brittisk
studie visar att ca 80 procent av alla sju- till
niodriga barn gick ensamma till skolan
1971. 20 ar senare hade den siffran fallit till
15 procent.

Nér bilen viljs som transportmedel dven
for kortare strackor finns en risk att det sker
en negativ anpassning till miljéer som i det

langa loppet ar skadliga. Déliga livsvillkor
riskerar att forsamra livskvaliteten for bade
barn och vuxna.

Skjutsandet i bil minskar barns mojligheter
att rutinmassigt bibehalla sin fysiska
kondition och begrinsar mojligheten att
utveckla ett oberoende. Barns minskade
rorelsefrihet innebér saledes ett hot mot
deras livskvalitet.! Det ar darfor viktigt att
planera stads- och trafikmiljoer pa ett stt
som ger barn mojlighet att atererdvra sin
forlorade frihet.?

1 Berg & Medrich, 19 2
2 Berg & Medrich, 19 er, 1991; Roberts &
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Figur 2. Parametrar
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Hur kan FOP:en stérka planomradets identiteter for att skapa mer
trygga och tillgangliga miljcer?

karaktar & identitet/ vardering & tolkning/ historiskt djup & beréttelser/ erfarenheter & minnen/
tillhérighet & delaktighet/ attraktivitet
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Figur 3. Material fran workshop

Hur rér barn sig inom och mellan omradena idag? Vilka viktiga malpunkter for barn finns inom
och i anslutning till omradena?

sociala & rumsliga sammanhang/ kopplingar och strak/ variation och blandning/ lokalisering av mdlpunkter/ trygghet

Var finns trygga och stimulerande miljoer som barn kan upptécka pa egen hand eller i séllskap
med vuxna? | vilka miljéer méts barn fran olika omraden och bakgrunder?

samspel & integration/ méten och kontakter/ platser for alla/ privata & offentliga miljer/ orienterbarhet och trygghet

Hur &r tillgangen till viktiga vardagsfunktioner sasom skola & férskola, fritidsaktiviteter,
mataffar, kollektivtrafik och vardcentral?

anvéndning/ olika behov & livssituationer/ utbud & variation/ service & aktiviteter/ tillgénglighet & nérhet/ hélsa & trygghet

Vilka identiter finns inom omradena idag?

karaktdr & identitet/ virdering & tolkning/ historiskt djup & berdttelser/ erfarenheter & minnen/ tillhGrighet & delaktighet/ attraktivitet

Finns det platser dar barn ar utsatta for buller, luftféroreningar eller osakra trafiksituationer?
Finns det platser som upplevs som otrygga?

trafikmognad/ utvecklande risker/ luftkvalitet/ buller/ lokal- & mikroklimat/ vind

Risker: Man
el {politiken)
E;':,;‘_a""""* vagar inte ta
mmﬂ bort service
? fran orterna

Allmant: Ser Allmént: de

absolut inte gamla

samhéllena kommunerna

som EN ort lever kvar

inom FOP-omradet i kommunen i regionen



3.METOD OCH MATERIAL

METOD

Analyser har gjorts i tre olika nivder enligt nedan:
o En oversiktlig analys av malbilden, se sidan 12.

«  En versiktlig analys av kartmaterial som visar FOP:ens
utvecklingsinriktning, se sidan 12.

«  Analys av huvudprinciperna for FOP Gislaved Anderstorp
utifran de fem parametrarna, se figur 2, sidan 8

[ arbetet har AFRY utgétt frdn parametrarna i Géteborgs
stads matriser for analyser av sociala konsekvenser och
barnkonsekvenser.! De geografiska nivaerna anpassades

for att fungera specifikt till FOP Gislaved Anderstorp. Till
varje parameter hor paverkansfaktorer, vilka framgar av
bild 3. Med paverkansfaktorer menas forutsattningar och
utformningar som péaverkar parametern pa négot sitt. Vissa
paverkansfaktorer har effekter pa flera parametrar.

UNDERLAG

Nedan redovisas den analysmetod och det underlag som AFRY
tagit del av infor arbetet. Huvuddelen av analysarbetet har
skett parallellt med framtagandet av samradsforslaget av FOP
Gislaved Anderstorp. Samradsforlaget har tillhandahallits som
arbetsmaterial enligt nedan:

«  Malbild fér projektplan fér FOP Gislaved Anderstorp,
april 2021

+  Utkast planeringsprinciper for FOP Gislaved Anderstorp,
maj 2021

o Utvecklingsinriktningskarta, maj 2021

1 Barnkonsekvensanalys barn och unga i fokus, Géteborgs stad

Ovrigt underlag som ligger till grund for analysen:

o  Sammanstillning av resultat fran tidiga dialoger, Gislaveds
kommun, april 2021

o Statistikuppgifter fran Gislaveds kommun, september 2021

o Idé- och gestaltningsprogram for Gislaved 2040 -
motesplatsen vid Nissan, Gislaveds kommun, 2019-12-12

o Hur ér ldget, Gislaveds kommun?, rev 2021-05-28

o Idé- och visionsprogram f6r Anderstorp - fran bro till bro,
Gislaveds kommun, juni 2020

o  Strategi for héllbar utveckling, 2021-05-26

WORKSHOP

Inventeringsarbetet bestod dven i en workshop som AFRY
genomforde tillsammans med representanter for Gislaveds
kommun i september 2021.

Workshopens forsta del handlade om nuléget inom FOP-
omradet och de olika medverkande aktdrernas synpunkter och
tankar i de frégor som barnkonsekvensanalysen adresserar.

Pa workshopens andra del utvirderades planeringsprinciperna
och den framtagna utvecklingsinriktningskartan.

Som ett resultat av workshopen sammanstalldes ett antal
konklusioner for olika aspekter av bdde nuldge och utveckling,
se kapitel 7.


https://goteborg.se/wps/wcm/connect/c85a1083-92b6-420d-9c79-523d1648264f/BKA20171.2MINDRE.pdf?MOD=AJPERES

4. NULAGE

DEMOGRAFI

Forutséttningarna i den fysiska miljon och hos befolkningen
skiljer sig at inom Gislaveds kommun. Befolkningstatheten ar
hogre i Gislaved jamfért med Anderstorp. Det mest téitbefolkade
omrédet finns i Trasten i vdstra Gislaved. Samma omrade har
aven en stor andel barn. Inom Anderstorp ar andelen barn i
befolkningen geografiskt jamt fordelade i samhallet. Det dr en
hég andel barn i FOP-omradet jimfort med kommunen i stort.

SOCIOEKONOMI

Forvirvsgraden ér generellt hog inom FOP-omréadet

men lag i vistra Gislaved. I omradet mellan Gislaved och
Anderstorp ér forvarvsgraden hog men medelinkomsten lag.
Medleminkomsten ar generellt hogre i Anderstorp dn i Gislaved.
Hogst inkomster har invanarna i FOP-omradets norra del

samt centrala Anderstorp. Lagst inkomster har invanarna i
vistra Gislaved. Andelen elever som dr behoriga till gymnasiet
dr hogst i FOP-omradets sddra del och i centrala Anderstorp.

I vastra Gislaved dar barn utgor en stor del av befolkning ar
forvirvsgraden och medelinkomst lagst inom FOP-omradet och
samma omréde har storst andel elever som inte dr behériga till
gymnasiet.

BOENDE OCH INFRASTRUKTUR

Vanligaste boendetypen i kommunen ar smahus. Inom FOP-
omrédet finns det en storre andel flerbostadshus dn i kommunen
i stort. Vistra FOP-omrédet har stérst andel flerbostadshus.

Det finns tydlig cykelvagskoppling mellan samhiéllena men
cykelvigsnitverket ar mer finmaskigt i Gislaved dn i Anderstorp.
Det finns fa cykelviagskopplingar vidare ut i kommunen.

MOTESPLATSER

Motesplatser som ér viktiga for barn sisom sporthallar,
fritidsgardar, bibliotek och lekplatser dr geografiskt relativt
utspridda i Gislaved medan de i Anderstorp dr mer koncentrerade
i centrum. I kommunal regi finns en stérre motesplats - Glashuset
i Gislaved. Vistra Gislaved har en hog befolkningstathet och

stor andel barn men inte fler métesplatser. Skolor och forskolor

ar relativt jamt fordelade inom samhallena. Kommunen star
ocksa for tva stycken fritidsgardar i Gislaved och Anderstorp vars
verksambhet riktar sig till ungdomar 13-18 ar. Flera anldggningar
for spontanidrott finns runtom i kommunen. Genom olika
dialoger har det framkommit att ungas aktivitets- och néjesbehov
inte ar tillgodosedda. '

Det finns tva gymnasier inom FOP-omradet, ett i Gislaved och ett
i Anderstorp. Motorgymnasiet i Anderstorp ar perifert lokaliserat
och saknar cykelkoppling.

I bilaga 1 finns kartunderlag som visar:

*  Befolkningstithet inom FOP-omradet

®  Hur stor andel av befolkningen som utgérs av barn i olika
delar av kommunen

*  Forvirvsgraden i olika omraden inom FOP-omréadet
*  Medleminkomsten i olika omraden inom FOP-omréadet

*  Andelen elever som ér behoériga till gymnasiet i olika
omraden inom FOP-omradet

*  Fordelningen av olika boendetyper inom olika delar av
kommunen

1 Hur ér liget Gislaveds kommun? Kartlaggning 2020, Gislaveds kommun



*  Cykelvigsnitverket inom FOP-omradet

®  Placeringen av olika métesplatser som r viktiga for barn i
samhillena Gislaved och Anderstorp

*  Placeringen av forskolor, skolor och gymnasium inom FOP-
omradet

SAMMANHALLET SAMHALLE

Sambhallena dr i nulaget till stor del bilberoende, men manga barn
och unga tycks cykla inom sina nairomréaden och till ndrliggande
malpunkter. Mellan orterna finns gang- och cykelvéig, men den
storsta andelen resor mellan orterna sker med bil, dock ér det fler
unga som cyklar d4n vuxna. Manga ungdomar cyklar till och fran
skolan. Det finns kollektivtrafik mellan Anderstorp och Gislaved,
men f hallplatsldgen.

Det ér dven svért att nd vissa malpunkter fér barn med
kollektivtrafik. Ett problem ségs ocksa vara att det saknas
malpunkter mellan samhallena idag samt brister i utformningen
av till exempel gang- och cykelvigar.

SAMSPEL, LEK OCH LARANDE

De motesplatser barn och unga besoker idag ér fritidsgardar,
rekreationsomréden, skolor och sportanldggningar. Ett gott
utbud av traditionella métesplatser finns, och ett rikt féreningsliv,
men motesplatser behover bli mer anpassade for barn. Méanga
motesplatser tycks ocksa behova utvecklas vad géller kvalité och
anpassning till barn och unga.

Det finns en tydlig socioekonomisk segregation av
bostadsomraden i titorterna. Ungdomar i socioekonomiskt
utsatta omraden i titorterna upplever sig inte som en del av
kommunen i samma utstrackning som de i socioekonomiskt

starka omraden i titorterna.’

2 Hur ér ldget Gislaveds kommun? Kartlaggning 2020, Gislaveds kommun

VARDAGSLIV

Inom omradet tycks fritidsaktiviteter for barn och unga finnas
relativ jimnt utspridda. Ishallen ndmns som en arena som samlar
unga fran hela omradet. Samtidigt &r motesplatserna f6r barn och
unga utspridda och ibland saknas god tillgang till kollektivtrafik
till mélpunkterna.

Tjejer verkar ma simre an killar i Gislaveds kommun. Tjejer
rapporterar i markant hogre grad psykisk ohilsa och stress
relaterat till skolsituationen an killar, bade bland elever pd
hogstadiet och pa gymnasiet. *

IDENTITET

Historiskt har det funnits en konkurrens och tévlingsinstinkt
mellan de olika samhéllena, som eventuellt minskar genom
en omorganisering av skolorna. Gislaved dr nagot stérre och
centralort i kommunen. Motorsport dr ett signum f6r bada
orterna. I Anderstorp ar foretagsamheten en tydlig och stark
identitet.

HALSA OCH SAKERHET

Tung trafik i de bada samhillena paverkar miljon negativt
eftersom industrierna ligger centralt placerade inom respektive
ort. Det medfor bade buller och luftféroreningar. Aven
Anderstorpsvagen som gir mellan orterna upplevs otrygg pa
grund av mycket tung trafik och mycket biltrafik. Sikerhetsrisker
namns ocksa i samband med oskyddade plankorsningar. Recticel
anldggning invid gymnasieskolan ar ocksa en stor riskfaktor.

3 Hur ér liget Gislaveds kommun? Kartliggning 2020, Gislaveds kommun



5. FOP GISLAVED ANDERSTORP

MALBILD

I projektplanen till FOP Gislaved - Anderstorp presenteras ett
overgripande syfte for FOP:ens innehall:

”Syftet med projektet 4r att samplanera Gislaveds kommuns
tva storsta titorter; Gislaved och Anderstorp. FOP:ens syfte dr
att peka ut en langsiktigt hallbar utveckling av dessa tva orter.
FOP:en ir ett viktigt underlag fér kommande planering och
beslut gillande mark- och vattenanvidndning?”

PLANERINGSPRINCIPER

I forslaget for FOP Gislaved - Anderstorp finns fem
planeringsprinciper som visar hur den langsiktiga
utvecklingen av Gislaved och Anderstorp ska ske. I
planeringsprinciperna presenteras malbilder f6r olika teman
av samplaneringen av Anderstorp och Gislaved. De
innehaller visioner for utvecklingen inom olika delomraden.
Hér nedan beskrivs

principerna tillsammans med kommunens egna utkast pa
beskrivningar av respektive princip:

1. Fortatning och omvandling - utvecklingen ska ske fraimst
kring orternas befintliga samhallsstruktur. Nya omraden ska
placeras i narheten av kollektivtrafik och GC-végar. Fortitning
av bostdder kan mojliggoras da verksamheter i centrum flyttas
till lampligare lokalisering i utkanten av centrum, i anslutning
till infrastruktur som lampar sig for tyngre transporter.
Utmaningarna bostdder v.s. industrier och férorenad mark.

2. Blandad bebyggelse — en stad for alla (socialt blandad

stad), olika bostadstyper, upplatelseformer och verksamheter.
Varierat utbud av service och kulturella verksamheter. Vi vill
ha en levande stad ddr ménniskor ror sig bade under dag- och
kvallstid, aret om. Trygghet. Moétesplatser dret runt, dér alla
kan tréaffas/motas och dir ingen exkluderas. Mangkultur, barn,
ungdomar, vuxna och dldre. Ménniskor med funktionshinder,
tillganglighet.

Teckenforklaring

= Planomradesgrans

* Sttirre bestksmal

Utbyggnadsriktning

Utbyggnadsomrade - verksamheter

Utbyggnadsomrade - centrala delar
@ iktigt samband fér natur och friluftsliv

e Sammanhangande omrade for natur och friluftsliv
@D Annan utvecklingsinriktning - jordbruksmark

Sammanhé&ngande omrade:

..h-
.-'\ Flygplats

@ Férbindelse fér kollektivtrafik

‘-’ Forbindelse for persontrafik
- - Forbindelse for cykeltrafik
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Figur 4 Utvecklingsinriktningskarta



3. Grona och bla samband - klimatanpassning,
dagvattenhantering, bevara natur- och kulturmiljer
(jordbruksmark), ekosystemtjanster, naturbaserade 16sningar,
hélsosam livsstil, narhet till gronomréden och friluftsliv,
tillgangliggor Nissans och Anderstorpsans kvaliteter béttre 4n
idag.

4. Attraktiva platser - vicker nyfikenhet, spinnande platser,
estetiskt tilltalande miljéer. Turister/bes6kare. Gor att fler vill
flytta hit och stanna kvar pa orten. Bilfria milj6er. Plats for
moten och samhorighet.

5. Hallbart resande - vi méste fé fler att stilla bilen
och istéllet anvanda GC och kollektivtrafik. Bilpooler,
samakning, pendelparkeringar, laddningsinfrastruktur.
Attitydforandringar.

UTVECKLINGSINRIKTNINGSKARTA

Till de fem planeringsprinciperna kopplas en karta (se figur 4,
sid. 12) som visar den ldngsiktiga utvecklingen av samhillena.

Utvecklingskartan visar att de bada orterna ska byggas
samman genom att ett verksamhetsomréade utvecklas mellan
dagens bebyggelsestrukturer.

Utvecklingsstrategin visar tydligt att bevarandet av de tva
orternas bada befintliga samhallscentrum ér utgdngspunkten
fran vilken orterna ska utvecklas med en samtidig och tydlig
vilja att vixa samman (rosa bagformade pilar pa kartan).

Ett centralt utbyggnadsomrade med verksamheter ligger
mellan de bada samhallena (lila i kartan).

De gula runda cirklarna ar viktiga d4 de anger var
huvuddelen av den 6nskade framtida bebyggelseutvecklingen
av bostader

avses ske. Nya bostader avses att ske genom fortatning i de
bada orternas centrala delar.

Oster om Gislaveds centrum och det planerade
utbyggnadsomradet for verksamheter planeras for ett
sammanhangande natur- och rekreationsomrade.

Till utvecklingsstrategin har de fem planeringsprinciperna
knutits:

o  Fortatning och omvandling
o Grona och bld samband

o Blandad bebyggelse

o Attraktiva platser

o  Hallbart resande

De tva forsta huvudprinciperna visas i utvecklingsstrategins
karta, medan de tre sista planeringsprinciperna handlar mer
om onskade framtida kvalitéer for samhéllet.

I utvecklingsstrategin ingér i nuldget ingen 6vergripande
prioritetsordning, som anger om utbyggnad i de centrala
kéarnorna eller en sammanhangande bebyggelse ska prioriteras
hogst.



6. ANALYS

Analysen av hur FOP-omradets utveckling kan paverka

barn tar utgdngspunkt i resultaten av den workshop som
genomforts med medarbetare pa kommunens férvaltningar
samt de dialoger som genomforts med elever pa mellanstadie-,
hogstadie- och gymnasieskolor i Gislaved och Anderstorp.

SAMMANHALLET SAMHALLE

En av FOP:ens inriktningar ar att koppla samman Gislaved
och Anderstorp. For att frimja samplaneringen av orterna kan
allminnyttiga funktioner som gymnasieskola, serviceboende
och vardcentral planeras i omradet mellan de tva orterna.
Samhallena skulle d4ven kunna knytas samman med ett
gemensamt handels- och bostadsomrade alternativt ett
rekreationsomrade mellan orterna.

En sadan planeringsinriktning skulle skapa storre utbud av
service, motesplatser och fritidsaktiviteter for bdda samhallena.
For att skapa storre sammanhallning mellan orterna ér det
viktigt att det finns mélpunkter i bade Gislaved och Anderstorp
som attraherar boende i den andra orten. Gislaved och
Anderstorp ska inte konkurrera utan komplettera varandra.
Avgorande for att koppla ihop de tva samhéllena ér att utveckla
kollektivtrafiken med fler hallplatser utspridda strategiskt

i orterna. I utvecklingen av FOP-omradet blir det viktigt

att skapa en méangfald och variation av boendemilj6er, som
exempelvis gor det mojligt att bo kvar i samma omrade &ven
om man byter boendeform.

Skolor genererar manga rorelser, frimst under skoldagar. Det
finns dven barn som anvinder skolans friytor pa kvillar och
helger. For att skapa ett mer sammanhallet och integrerat
samhille samt tryggare vagar till skolor dr det 6nskvirt att
skolor planeras pa gransen mellan istéllet for mitt i stadsdelar
och bostadsomraden.

Skolomorganisationen i Gislaved har inneburit att en del barn
har lingre vig till skolan. En effekt av detta kan bli att fler
foraldrar valjer att kora sina barn till skolan da bilen upplevs
som ett sdkrare firdmedel. En utveckling som skapar mer
biltrafik och bidrar till mer osékra miljoer.

Idag finns de manga cyklande barn i Gislaved. Ett bra utbyggt
gang- och cykelnitverk leder till att fler cyklar. Barn har idag
utpekade moétesplatser, exempelvis Gisleomradet, och tar

sig till dessa platser huvudsakligen med cykel. Gang- och
cykelvagen som enligt visionen binder samman Henja med
Centrum erbjuder sakrare skolvég for barn.

SAMSPEL, LEK OCH LARANDE

Barn utvecklas nér de lir sig nya saker. Det sker bl.a. genom
lek och nér de pa egen hand utforskar sin narmilj6. I leken
utvecklar barn sina sensoriska, motoriska, emotionella, sociala
och kognitiva fardigheter. Leken dr ocksa ett sétt att utmana
sig sjilv och ger en kénsla av att kunna behidrska sin omgivning
bade fysiskt och mentalt.

Idag finns manga motesplatser for barn inom FOP-omradet
som bor vdrnas och utvecklas. Genom att utveckla gang-

och cykelvagar samt kollektivtrafiken mellan Gislaved och
Anderstorp kan barn enklare réra sig mellan orterna och
utbudet av fritidsaktiviteter och lekmilj6er ékar. For att gang-
och cykelnitverket mellan orterna ska anvindas behover det
finnas fler malpunkter for barn i omradet. Risken 4r annars att
barn stannar i sin egen ort da avstandet mellan orterna kdnns
for langt.

Idag vander sig manga motesplatser, exempelvis caféer, till
vuxna och det finns efterfragan pé fler métesplatser for unga.
De barn som éar for stora for att gé pa fritids har brist pa
naturliga motesplatser bade i Gislaved och Anderstorp.

1 Erikson, 1969; Piaget 1962; Vygotsky, 1978

Barns lekmiljoer

Barn leker dverallt, oavsett om utemiljon dr planerad
for lek eller inte.! I en studie finansierad av UNICEF
fick barn i 5-10 arséldern vara med och péaverka

sin omgivning. Barnen valde att 6ka kvaliteten och
sakerheten i den urbana miljon framfor att exempelvis
anldgga nya lekplatser. Deras frdmsta behov var att
kunna rora sig fritt ute pa egen hand med mojlighet
att leka dér de ville.? Nar trafik leds in i barns miljoer
krymper deras lek- och levnadsrevir och paverkar
deras aktivitetsmonster.?

d, 1982
& Fortini (1996)
Berg & Medrich, 1980; Bjorklid, 1992, Hart, 1979




Motesplatser som vander sig till bade barn och vuxna framjar
integration och trygghet, vilket bidrar till barns utveckling.
Det ér sarskilt viktigt i segregerade omréden for att fora
samman manniskor fran olika omraden och bakgrund.
Johan Orreparken ér en strategisk plats att utveckla for lek
och aktiviteter som riktar sig till alla aldrar, exempelvis med
lekplats och café. Parkens centrala lage bjuder in barn och
vuxna fran olika omraden att métas pa en “neutral” plats
som dr allas. Gisleomradet, kommande multisportarena i
Anderstorp och skolorna ér platser som barn upptécker péa
egen hand vilket bor vdrnas och utvecklas.

Den egna tradgarden eller den gemensamma gérden ar

en viktig narmiljé. Skogsomraden mellan byggnader och
kvarter dr viktiga att bevara dd dessa ér viktiga ldgen for barn
att uppticka och lara. Grona ytor mellan hus, kvarter och
omréaden bor inte exploateras utan istéllet vara 6ppna for barn.

En risk som framhalls i workshopen ér att manga invanare ar
bilburna och att handlare vill ha parkeringar néra sina butiker,

vilket gor det svart att skapa miljoer som &r anpassade for barn.

VARDAGSLIV

Maélpunkter som ér viktiga for barn dr exempelvis

forskola, skola, gymnasium, bibliotek, lekplatser,
aktivitetshus, fritidsgardar, idrottsplatser och gronomraden.
Barn r6r sig framst till fots, pa cykel eller med kollektivtrafik
varfor ett sammanhéngande gang- och cykelnit samt goda
kollektivtrafikférbindelser dr viktigt for att frimja barns
vardagsliv.

God orienterbarhet dr viktigt for att gang- och cykelnatet ska
upplevas som attraktivt och anvandarvénligt. Barn ror sig
langsammare &n vuxna och har en annan 6gonhéjd vilket
paverkar hur de forstar sin omgivning. Trafikseparering ger
okad trafiksakerhet, speciellt for barn, men att gang- och
cykelnatet skiljer sig fran det dvriga trafiknitet kan goéra det
svart att orientera sig ndr man ror sig till fots eller pa cykel.

I de dialoger som genomf6rts med barn framhalls utbudet av
fritidsaktiviteter som en av de stora styrkorna i Gislaved och
Anderstorp. Det finns ménga idrottsforeningar och platser

for barn att utdva sport. Fritidsgarden samt restauranger och
caféer ar omtyckta motesplatser. Fler av de intervjuade barnen
uppskattar event som matmarknad och Gisledagarna. Platser
som erbjuder flera olika funktioner underlattar vardagslivet
och blir naturliga métesplatser. Blandad bebyggelse 6kar

P& fragan om du skulle kunna tdnka dig att
bo i Gislaved eller Anderstorp i framtiden
svarar en mellanstadieelev:

”Ja, det skulle jag, men helst hade jag nog velat

flytta till en storre stad, men om man hade lagt ihop
Anderstorp och Gislaved med bara ett litet mellanrum,
sé de kan vara egna stider, s& hade jag nog bott kvar”

tillgangen till fler vardagsfunktioner vilket leder till minskade
resor.

Flera barn framhéller den lugna trafikmiljon samt att det &r
ndra till allt som en stor kvalitet. Att alla barn i Gislaved gar i
samma skola fran arskurs fyra uppfattas som positivt dd man
far mojlighet att ldra kdnna nya vanner.

Utvecklingen av samplaneringsomradet har potential att knyta
ihop Gislaved och Anderstorp med ett sammanhédngande
cykel- och gangnit. Tillsammans med en mer tillgidnglig
kollektivtrafik skapar det ett storre utbud av fritidsaktiviteter
och service som framjar integrering och utbyte mellan
samhillena, vilket dven bidrar till storre trygghet.

Idag dr manga miljoer i kommunen planerade for

bilen, exempelvis ICA Kvantums utemiljo har brister

utifran ett barnperspektiv. Viktiga mélpunkter bor
lokaliseras vid kollektivtrafikens huvudstrak for att

bidra till 6kad tillgdnglighet och minskat bilakande.

De utvecklingsmajligheter som barnen framhéller for
Gislaved och Anderstorp ar battre kollektivtrafik, fler
utomhusaktiviteter och motesplatser fér unga samt ett béttre
utbud av butiker. Nédgra foreslar ett nytt shoppingscentrum.

En risk som framhélls i workshopen ér att storre
handelsetableringar saisom Smalandia kan tvinga mindre
centrala butiker i orterna att stinga. Externa kopcentrum

som nds med bil &r mindre tillgéngliga f6r barn. En mojlig
inriktning kan vara att forlagga service och handel i
samplaneringsomradet som kan serva bdda orterna. Manga gar
och cyklar fran Gislaved till Smalandiaomradet som har flera
stora parkeringsplatser. Har behéver genomtankta gang- och
cykelvégar utvecklas.



Idag priglas samplaneringsomradet av smaskalig industri som
genererar tung trafik vilket utgor en barriér for att bygga ihop
orterna. En forutsattning for att bebygga omradet ar att dagens
verksambhet forflyttas. Om samplaneringsomradet utvecklas
med blandad bostadsbebyggelse och métesplatser for unga
skapas dven ett underlag for en forbéttrad kollektivtrafik och
utokad service.

IDENTITET

Hur vi uppfattar och nyttjar en plats beror i stor utstrickning
pa berittelsen om den.” For att skapa trygga och inbjudande
miljéer som uppmuntrar till aktiv anvandning ar det darfor
viktigt att ta fasta pd manniskors befintliga relationer till
platsen. Eftersom grunden f6r hur vi rér oss och tar del

av var omgivning laggs under barndomen, ér det extra
angeldget att lyssna in barns reflektioner om sin narmiljo.
Inflytande och sjilvbestimmande ar nagra av de viktigaste
bestdmningsfaktorerna for hilsa.

Forskning visar att sociala och fysiska faktorer samspelar kring
vad som utgér en hilsofraimjande milj6. Barn upplever platser
som erbjuder gemenskap, roliga aktiviteter och positiva kdnslor
som hilsofrdmjande.® Attraktiva motesplatser samt trygga

och promenadvinliga gronomraden som 6kar den sociala
interaktionen, ar andra faktorer som verkar positivt pd hilsan.

I de édldre generationerna i Gislaveds kommun lever
forestillningen om tva kommuner kvar och det finns en
konkurrens mellan Gislaved och Anderstorp. Idag ses Gislaved
och Anderstorp som tva separata samhillen med varsin egen
identitet. Platser och byggnader i de bédda orterna har en rik
historia som manga kinner stolthet 6ver. Dessa identiteter kan
komplettera varandra.

2 Hogdahl & Petersen, 2019
3 Eriksson & Dahlbom, 2018

For att stdrka barns identifiering med sina livsmiljéer behover
centrala platser och byggnader bli mer tillgangliga fér barn och
mer integrerade i stadsmiljon. Littillgdngliga och sékra platser
med lekfull och kreativ arkitektur bidrar till barns larande.
Exempelvis skulle motorbanan kunna goras mer tillganglig
och lekplatser och andra miljoer dér barn ror sig skulle kunna
utformas med teman som anknyter till orternas identitet.
Platser med stark identitet skulle kunna goras mer tillgingliga
genom exempelvis information pé platsen eller QR-kod.

FOP:en har potential att utveckla de nuvarande identiteterna
och samtidigt att koppla samman de tva samhaéllena.
Samplaneringsomradet kan bidra med en ny gemensam
identitet som kan komplettera de redan befintliga. For att
samhillena ska upplevas mer som en enhet behéver de i storre
utveckling dela resurser, exempelvis i form av gemensamma
motesplatser och utbud av service.

Genom att underhalla och nyttja befintliga gronomraden
samt utveckla bilfria zoner kan nya kontaktytor skapas mellan
barn och vuxna. Detta kan sarskilt gynna de omraden som
idag préglas av negativa forestallningar. Omorganisationen

av skolorna i Gislaved ar ett gott exempel pa hur en drvd
mentalitet kan omformas.

De dialoger som genomforts visar att manga barn har

en positiv bild av Gislaved och Anderstorp. Samhéllena
beskrivs som trevliga sméstader ddar man har sin familj

och dédr det hiander roliga saker. Men manga barn, sarskilt

i de aldre dldersgrupperna, beskriver ocksa samhallena

som héndelsefattiga och dystra. En tydlig identitet for
samplaneringsomradet som inkluderar barn och unga kan
bidra till att stirka en positiv bild av FOP-omradet savil som
de tva kdrnorna.



HALSA OCH SAKERHET

Manga olyckor med barn som oskyddade trafikanter orsakas
av ouppmarksamhet, impulsivitet eller oférméga till en adekvat
riskbedomning. Barn distraheras ldtt och felbedémer bilars
hastighet. Upp till nio ars élder har barn svért att gora adekvata
riskbedomningar av trafiksituationer och forst i 12-ars aldern
har den kognitiva formagan utvecklats tillrackligt for att kunna
gora en liknande bedomning som en vuxen.

Barns rorelsefrihet paverkar deras hélsa i stor utstrackning. Att
barn blir mer beroende av sina foraldrar for att ta sig till skola,
fritidsaktiviteter och vanner kan skapa oro och stress hos bade
fordldrar och barn. Studier visar att barn i trafikerade miljéer
kan fé svarare att bibehalla sina sociala nitverk da de inte pa
egen hand kan na sina kamrater. Samma sak giller fér vuxna.*

For att oka sdkerheten och rorelsefriheten for barn inom
FOP-omradet bor tung trafik ledas bort fran centrum. Ett
exempel dr den trafikerade Gotgatsbron i Anderstorp. Idag
planeras en industrigata i samplaneringsomradet som riskerar
att generera hoga trafikfléden med tung trafik. En méjlighet
ar att istéllet utforma gatan som en stadsgata. Genom att
minska framkomligheten for bil och skapa storre utrymme
for oskyddade trafikanter inom och i kopplingen mellan
samhillena skulle barns sikerhet och rorelsefrihet starkas.
Alléer vid vagar bidrar med kvalitéer som grénska och minskat
buller f6r gangtrafikanter och cyklister.

Det dr inte efterstravansvirt att skapa helt sikra miljoer

for barn dé det begriansar deras mojlighet utveckla en god
trafikmedvetenhet och sikerhetstinkande. Malet &r att skapa
god balans mellan trygghet och utmaning som stimulerar
barns utveckling.

Idag finns flera tunga industrier i samhéllena. Genom att
lokalisera dessa mer perifert skulle bide sdkerheten 6ka och
andelen tung trafik genom samhillena minska. Storgatan i
Anderstorp ér ett naturligt cykelstrak inom samhallet som
kan kopplas ihop med ett cykelstrak mellan Gislaved och
Anderstorp.

4 Appleyard, 1981

Olika grupper dr olika utsatta

Det finns stora skillnader i risken att utsattas

for trafikolyckor. I dldersgruppen 0-14 ar 16per
6-9-aringar storst risk att drabbas och pojkar dr mer
utsatta &n flickor. Aven socioekonomi och vilken
geografi barn vaxer upp i paverkar olyckstalen.
Socioekonomiskt utsatta barn 16per 20-30 procent
hogre risk att utsattas jamfort med mer vélbestallda'
och barn som bor i flerfamiljshus har 5,5 ganger
storre risk att raka ut for en fotgéngarolycka jamfort
med dem som bor i villa.” Tatbefolkade bostader
med lite utrymme for lek, mindre tillgang till

bil och hégtrafikerad miljo tros vara orsaker till
skillnaderna.

Hasselberg, 2004
Muell m.fl. 1990

De dialoger som genomforts med barn visar pé att det finns
flera omréaden i Gislaved och Anderstorp som upplevs otrygga.
Det dr under dygnets morka timmar som platserna upplevs
som otrygga. Otrygghet 6verfors ofta fran foralder till barn
varfor det dr viktigt att jobba med atgarder gentemot bada
grupperna.

Med fordjupningen av oversiktsplanen finns majlighet att 6ka
tryggheten for barn i Gislaved och Anderstorp.

Ett forslag fran workshopen 4r utveckla Gislaveds centrumbild
samt omvandla Anderstorpsvagen till stadsgata, dir minskade
hastigheter skulle bidra till en trevligare miljo. Idag dr ICA en
viktig moétesplats for unga. En gemensam motesplats i
samplaneringsomradet som lockar personer i alla generationer
har potential att bidra till 6kad trygghet.



/7. REKOMMENDATIONER

KONKLUSIONER

Idag har Gislaved och Anderstorp egna starka identiteter och
det finns en konkurrens mellan de tvd samhillena. FOP:en har
potential att utveckla de nuvarande identiteterna samtidigt som
de tva orterna knyts ndrmare varandra. Samplaneringsomradet
kan fa en ny gemensam identitet som kan komplettera de
redan befintliga. For att samhaillena ska upplevas mer som

en enhet behover de i storre utstrackning dela resurser,
exempelvis i form av gemensamma métesplatser och utbud

av service. Placeras dessa i samplaneringsomradet far bada
samhallena tillgang till funktionerna.

Generellt vinder sig manga motesplatser till vuxna och det
finns efterfrigan pa fler motesplatser for unga inom FOP-
omréidet. Barns métesplatser inom FOP-omradet bér virnas
och utvecklas. Métesplatser som vander sig till bade barn och
vuxna framjar integration och trygghet. Johan Orreparken ar
en strategisk plats att utveckla for lek och aktiviteter som riktar
sig till alla aldrar, exempelvis med lekplats och café.

Barns identifiering med sina livsmiljoer kan stirkas genom
att centrala platser och byggnader gors mer tillgdngliga for
barn. Exempelvis skulle motortemat kunna plockas upp i
utformningen av lekplatser och andra ytor f6r barn.

Idag finns flera tunga industrier i samhéllena. Genom

att lokalisera dessa mer perifert skulle sdkerheten 6ka

och andelen tung trafik genom samhallena minska. Den
planerade industrigatan i samplaneringsomradet riskerar
att generera hoga trafikfloden med tung trafik och skulle
istéllet kunna utformas som en stadsgata. Genom att
minska framkomligheten for bil och skapa storre utrymme
for oskyddade trafikanter inom och i kopplingen mellan
samhillena skulle barns sakerhet och rérelsefrihet starkas.

Avgorande for att koppla ihop de tva samhéllena ér att utveckla
kollektivtrafiken med fler hallplatser utspridda strategiskt

i orterna. Genom att utveckla gang- och cykelvagar samt
kollektivtrafiken mellan Gislaved och Anderstorp kan barn
enklare rora sig mellan orterna och utbudet av fritidsaktiviteter
och lekmiljoer 6kar. For att gang- och cykelnitverket mellan
orterna ska anvindas behover det finnas fler malpunkter for
barn i omradet. Risken 4r annars att barn stannar i sin egen
ort, da avstandet mellan samhéllena kdnns for langt.

Ofta diskuteras problem i sa kallade utanforskapsomraden,
men s kallade innanforskapsomraden ar ett lika stort
problem. Det ér ofta relativt enkelt att gora dtgarder och fortita
i utanforskapsomraden for att locka dit socioekonomiskt
starkare grupper. Medan innanférskapsomraden séllan
adresseras som problematiska dven om brist pa moétesplatser
och en héllbar utveckling dven finns inom dessa omrdden. Om
verksamheter for socioekonomiskt svagare grupper planeras i
ett innanforskapsomrade blir protesterna oftast starka.

FORTSATT ARBETE
Rekommendationer for fortsatt arbete:

o Arbeta strategiskt sa att det skapas en ny gemensam
identitet och attraktivitet genom samplaneringsomradet.
Skapa funktioner och platser som gor att ménniskor
mots. Motesplatser behovs dven for att minska den
radande segregationen och tidigt bemoéta orternas
utmaningar med social hillbarhet. Atgirder bor ske i bade
socioekonomiskt starka omraden och omraden som ar
mer socioekonomiskt utsatta.

o Arbeta med att utjimna social ojimlikhet inom FOP-
omradet. Alla delar i samhéllet bor kopplas till varandra
eftersom en naturlig genomstromning av minniskor
som ror sig mellan bostadsomraden och orternas olika
delar 6kar den upplevda tryggheten. Ett bostadsomrades
isolering kan t. ex. brytas genom tillskott av kompl-
etterande bebyggelse utefter kommunikationsstrak.

o Rattvisa majligheter att nyttja samhallets utemiljoer &r
mycket viktig utifran barnperspektiv. Trafiken ar den
storsta faktorn som begransar barnens majlighet till att
sjalvstandigt rora sig i sin ndrmiljo. AFRY:s bedomning ar
att den framtida planeringen tydligt maste ha inriktningen
begrinsa biltrafik till férman for barns méjligheter
att ta del av hela FOP-omradet. Samtidigt behover
kommunen titta pd hur gator och platser inom dagens
verksamhetsomréden kan utvecklas till att bli tryggare och
attraktivare samtidigt som det ska vara funktionella for
verksamheterna?

o Enannan aspekt som berdr rattvis tillgang till samhallets
utemiljoer for barn ér att det skapas aktivitetsytor och
verksamheter som riktar sig till barn och unga, liksom
att de platser som &r riktade mot barn och unga inte
endast vander sig till vissa inom gruppen (exempelvis
idrottsintresserade pojkar).
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