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Varfor en infrastrukturstrategi?

Att skapa en bra infrastruktur handlar om att skapa tillganglighet. Det ska vara enkelt for
manniskor att resa inom, till, fran och genom kommunen. En kommun som kan erbjuda bra
tillganglighet blir ocksa attraktiv for manniskor, foretag och besokare.

Gislaveds kommun och Gislaveds Naringsliv AB ser en styrka i att framfora en gemensam
syn pa vilka mojligheter och problem som kommunen star infor pa infrastrukturomradet.
Infrastrukturstrategin ar ett satt att tydliggora de mal som kommunen och naringslivet
tillsammans ska strava efter att na.

Arbetsgruppen har bestatt av:

Niclas Palmgren (M), ordf. kommunstyrelsen, Gislaveds kommun (sammankallande)
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INLEDNING

Gislaveds kommun har tillsammans med Gislaveds Naringsliv AB reviderat den
antagna infrastrukturstrategin, i och med att handlingsplanen lopte ut 201 3. Syftet
med strategin ar att formedla en samstammighet i Gislaveds kommuns prioriteringar
av infrastrukturbehov, bade i det korta och langa perspektivet. Genom att se till de
forandringar och nya behov som skett i samhallet har en uppdaterad strategi och
handlingsplan tagits fram.

En arbetsgrupp tillsattes med fyra deltagare fran kommunens naringslivsforeningar och tre
deltagare utsedda av Gislaveds kommunstyrelse. Kommunens sakkunnige i
infrastrukturfragor har fungerat som sekreterare for gruppen. Motena har letts av Niclas
Palmgren, ordforande i kommunstyrelsen i Gislaveds kommun.

Mal med arbetet

Arbetsgruppen hade som mal att revidera den gemensamma infrastrukturstrategin som aven
fortsattningsvis ska ligga till grund for kommunens framtida arbete i infrastrukturfragor. |
strategin ska klargoras vilka insatser som prioriteras i hogsta grad och vilka som ar av mindre
betydelse for kommunens utveckling i stort.

Innehall i den gemensamma infrastrukturstrategin

| det direktiv som arbetsgruppen har arbetat efter (Direktiv: Arbetsgrupp for infrastrukturfrdgor,
2009-09-28) anges att infrastrukturstrategin ska innehalla foljande delar:

e en kortfattad beskrivning av kommunens och narregionens styrkor, svagheter, hot
och mojligheter med hansyn till infrastrukturen,

e en beskrivning av en gemensam malbild for standarden pa infrastruktur i kommunen
med sikte pa 2020,

e en inventering over brister i infrastrukturen i kommunen och i niromradet som
paverkar mojligheterna att na denna malbild samt

e en vardering av bristerna med hénsyn till malen.

Strategin ska utpeka ett antal gemensamma framgangsfaktorer som utgangspunkt for
kommunens och naringslivets vidare arbete med fragorna. Dessa framgangfaktorer har kallats
medel. Strategin kompletteras med en handlingsplan som I6per pa tre ar. Den reviderade
handlingsplanen avser tgirder for dren 2014-2017. Atgirderna har bedémts och prioriterats
utifran deras kostnad och deras effekt pa malen.

Avgransningar

Den infrastruktur som innefattas av arbetet ar nationella stamvagar, ovriga statliga vagar,
jarnvagar samt gang- och cykelvagar utmed det statliga vagnatet. Kommunen har ocksa
tillgang till (dock blygsam) farjetrafik i sjon Bolmen. Kopplingar mot flygtrafiken som finns i
andra kommuner och regioner har ocksa diskuterats i arbetet.



| direktivet angavs att sarskild hansyn skulle tas till det okade behovet av gods- och
persontransporter, kollektivtrafikens centrala betydelse for att skapa attraktiva
arbetsmarknadsregioner, gang- och cykelvigarnas betydelse for en hallbar samhallsutveckling
samt turismnaringens okande betydelse for regionen.

IT-infrastruktur har inte ingatt som en uttalad del i strategin. Inriktningen har varit pa den
infrastruktur som stodjer manniskors fysiska rorlighet.

Kommunen arbetar redan kontinuerligt med infrastrukturfragor i flera olika natverk och
samarbeten. Atgarder som redan finns inkluderade i andra uppdrag eller maldokument har

inte inkluderats i infrastrukturstrategin, aven om gruppen anser dem viktiga.

Hur arbetet har genomforts

Arbetsgruppen har samlats vid sex tillfillen for att stegvis ga igenom strategin och
handlingsplanen, omvarldsbevaka aktuella omraden och utga ifran de samhallsforandringar
som skett sedan forra perioden. Arbetsprocessen foljde en liknande struktur som forra
perioden, se figur |, for att na fram till en gemensam malbild.
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Vid det forsta motet deltog regionens sakkunnige i infrastrukturfragor och det holls en
allman diskussion kring regionens behov och brister. Vid andra motet presenterades en
bakatblick och nulagesbeskrivning utifran relevanta faktorer inom infrastrukturomradet.
Arbetsgruppen gjorde en oversyn av SWOT-analysen och vissa forandringar bade pa kort
och pa lang sikt, men stora delar av analysen beholls oforandrad. Pa det tredje motet gick
gruppen igenom handlingsplanen for att se vilka prioriteringar som genomforts och vad som
fortsatt ar ett behov. Mote fyra hade fokus pa landsbygdsvagar samt gang- och cykelvagar. Da
deltog kommunens gatuingenjor och presentade vilka atgarder som genomforts. Pa det femte
motet gjordes en fullstindig genomgang av strategidokumentet. Pa sista motet fastslogs
handlingsplanen och arbetsgruppen enades kring hela dokumentet utifran foreslagna
forandringar. Arbetsgruppen beslutade darmed att skicka forslaget till kommunstyrelsen samt
naringslivsradet for beslut, efter att foreslagna forandringar ar genomforda.



STYRKOR, SVAGHETER,
MOJLIGHETER OCH HOT

Infrastrukturgruppen har uppdaterat SWOT-analysen som ligger till grund for arbetet med

strategin. Analysen utgar fran fragan: Vilka styrkor, svagheter, majligheter och hot stdr kommunen

infor pd kort sikt (ungefdr fem dr) och pa ldngre sikt (ungefdr tio dr), utifrdn ett
infrastrukturperspektiv?

SWOT-analysen togs fram vid ett gemensamt mote. Alla forslag, synpunkter och asikter
skrevs ned. Ingen vardering har gjorts kring vikten och sannolikheten for de olika
mojligheterna och hoten.

Kort sikt (cirka fem ar)

Styrkor

» Kommunen har ett bra logistiklage for
underleverantorer

» Kommuninvanarna har entreprendrstink och
envishet

» Kommunen har ett mangsidigt naringsliv inom
tillverkningsindustrin

» Kommunen har etablerade turistmal

» Kommunen har relativt nara till flyg- och
jarnvagsforbindelser som Landvetter, Jonkoping
Airport och Kopenhamns flygplats

»  Positiv instillning till foretagande i kommunen

» Satsningar pa utbyggd kollektivtrafik med flexibla
[osningar, som exempelvis nartrafik

» Laga bostadspriser och bra miljo

Mojligheter

>

>

Y

YV V VY

Kommunen har en flerkirnig struktur (manga
orter) och det finns mojlighet att utvidga regionen
Kommunen kan utveckla skog-, jordbruksnaring
och livsmedelsindustri

Unga utbildar sig — kommunen kan locka dem
tillbaka

Stodja unga som viljer att bo kvar i kommunen
Okat samarbete med hogskolor

Satsningar pa godstrafik pa jarnvig
Teknikutvecklingen kan gora det mojligt att ge
anstallda mer flexibla arbetsvillkor, vilket ger
okade mojligheter att hitta kompetens

Okad pendling till/fran andra kommuner

Svagheter

>

>

YV V

Kommunen ligger vid sidan av de storsta
straken (E-vagar)

Kommunen ligger i en gransbygd
(administrativa hinder for ex kollektivtrafik)
Kommunen har inget naturligt
kommuncentrum

Kommunen har fa service- och tjinsteforetag
Kommunen har fa féretag inom
livsmedelsindustri

Kommunen har ingen hogskola

Invanarna i kommunen har lag utbildningsniva
Kommunens vigar ar "osynliga" i GPS-
systemen

Dalig vagstandard i kommunen

Hot

VVV VYV VV V

A\

A\

Kommunen har avskrickande langa restider
jamfort med andra regioner — mentalt
Hoga drivmedelspriser

Om underleverantorerna flyttar ut blir det
inte lika bra lage for andra branscher
Utflyttningen av unga fran kommunen

Farre unga tar korkort — kommunen ar
bilberoende

Forsamrat underhall av vignatet
Nedlaggning av Jonkoping Airport

Svarare att skaffa kapitalforsorjning for
foretag i kommuner utanfor tillvixtomraden
Foretagen kan inte fa den kompetens de
behover

Utflyttning av foretag



Lang sikt (ca tio ar)

Styrkor

>

Kommunen har en god grundinfrastruktur: tva
jarnvagar, en nationell stamvag (riksvag 26) och
flera viktiga ovriga vagar (riksvag 27, vag 604, vag
153)

» Kommunens entreprendrskap kan anvindas for
att utveckla nya naringar

» Kommunens fysiska lige (klimathot, vattentillgang,
natur)

Mojligheter

» Kombiterminaler och kombitrafik kan underlatta
for foretagen

> Smaskaliga flexibla transportldsningar kan
underlatta for foretagen

»  Elektrifiering av banor, som Halmstad—Nassjo
jarnvag

»  GPS kan anvandas for att styra folks resvag genom
kommunen

» Skapa en attraktiv miljé runt de viktiga vigarna
(exempelvis vagkrogar och rastplatser)

> Regionala samarbeten

» Nya drivmedel, snalare fordon

»  Persontrafik med flyg

> Krav pa medfinansiering av infrastruktur fran
kommuner, regioner och naringsliv

» Jonkopingsregionen blir starkare gentemot andra

regioner vad giller infrastrukturlobbying

Svagheter

>

Det ar svart att fa investeringar till Nissastigen
(riksvag 26) i konkurrens med andra nationella
vagar

» Det dr svart for kommunen att planera langsiktigt
pa grund av att infrastrukturbesluten oftast tas pa
hogre ort

» Kommunens naringsliv har fa egna produkter

»  Lobbyism blir allt viktigare men kommunen har fa
stora foretag som kan trycka pa

Hot

» Nedliggning av lagtrafikerade banor (Halmstad—
Nassjo jarnvag)

» Inférandet av ett enda trafikverk kan gora
planeringen mindre overblickbar

» Hojda drivmedelspriser

» Utflyttning av underleverantdrsindustrin

» Minskning av tillverkningsindustrin

» Foérsimrat underhall av vignatet

» Ekonomiska styrmedel som slar mot

lastbilstrafiken och biltrafiken



BRISTER | INFRASTRUKTUREN

Har redovisas brister i infrastrukturen i Gislaveds kommun och niromradet som i nuldget ar
av stor vikt for kommunen. Beskrivningen av bristerna ar hamtad fran den nationella och den
regionala planen for transportinfrastruktur 2014-2025 samt fran arbetsgruppens identifierade
behov.

Grunden for beskrivningarna hamtas bland annat fran Trafikverkets egna beskrivningar i
underlaget till planerna, strakstudier gjorda av kommunen i samarbete med andra kommuner
samt Region Jonkopings lans bedomning i den regionala utvecklingsplanen for lanet och i
remissversionen av den regionala transportplanen. En forteckning av dessa kallor aterfinns
sist i kapitlet.

Brister som faller under den nationella planen

Atgéirder pa de nationella stamvédgarna och jirnvigen ingar i den nationella planen for
transportinfrastruktur. Denna tas fram av Trafikverket i samrad med regionerna och lianen
och faststalls av riksdagen.

Riksvdg 26 Halmstad - Jonkoping: Skapa ett fungerande strak

e Forbifart Smdlandsstenar/Skeppshult
e Mittseparering och omkaérningsfdlt Gislaved — Smdlandsstenar
e Mittseparering och omkérningsfdlt Gislaved — rv 40

Riksvag 26 med koppling mot E6 och jarnvagen Halmstad — Nassjo/Jonkoping ar av betydelse
for trafik till vastkustens hamnar men aven for den internationella godstrafiken och turismen.
Mellan orterna langs straket ar arbetspendlingen stor men det ar idag en varierande standard
pa straket. Trafikmangden ar storst omkring Gislaved och mellan Smalandsstenar och
Gislaved. De viktigaste atgarderna ar forbifart Smalandsstenar/Skeppshult samt en breddning
av strackan mellan Gislaved och Smalandsstenar genom mittseparering och 2+1-vag. Med en
forbifart Smalandsstenar/Skeppshult skulle aven kopplingen mellan vag 26 och vag 153 mot
Varberg kunna losas.

| dagsldaget passerar riksvag 26 rakt igenom Smalandsstenars samhille. Under stora delar av
passagen ar den nuvarande hastigheten 30 km/h. Trafiksituationen for de boende ar svar och
vigen skapar en barriir som delar samhillet i tvd. Aven miljon for de boende paverkas av
den tunga trafiken. Forbifarten skulle bade 6ka trafiksakerheten och attraktiviteten for orten.

Halmstad — Nassjo jarnvag: Upprustning och kapacitetsforbattringar

e Hastighetshojning Vdarnamo — Vaggeryd
e Fjdrrblockering och motesstationer Jonkoping/Ndssjo — Védrnamo
o  Elektrifiering Halmstad — Ndssjo/|6nkoping

Halmstad — Nissjo jarnvig har linge haft en lag standard som skapar langa restider. En
forbattring av jarnvigsstraket Nissjo/)onkoping — Varnamo — Halmstad med dkad kapacitet,
kortare restider och pa sikt elektrifiering av hela strackan har stor framtida betydelse. Det
kan ge mojligheter till avlastning och alternativ transportvag for gods i det nationella



jarnvagssystemet och mojligheter till hantering av foretagens godsstrommar. Forbattringarna
kan aven ge goda mojligheter for okad dagspendling over regionsgranserna och bidra till en
differentierad arbetsmarknad. | ett langre tidsperspektiv blir fordelarna sarskilt tydliga med
foreslagna hoghastighetsbanor som hanterar fjarresande och ovrigt nat som hanterar
godstransporter och regional persontrafik.

Kust till kustbanan - Oka kapaciteten

Kust till kustbanan, som omfattar strackan Goteborg — Kalmar/Karlskrona, ar viktig for den
Ost—vastliga person- och godstrafiken. Jarnvagen utgor ocksa matarbana till Sodra stambanan
i Alvesta. Vid en framtida utbyggnad av hoghastighetsbanor kan banan komma att ansluta
bade mot Gotalandsbanan och mot Europabanan. Det ar av allra storsta vikt att dessa
anslutningar fungerar. Ett okat antal avgangar kan starka kommunens attraktivitet genom
forbattrade mojligheter for studie- och arbetspendling samt tillganglighet till regionens
turistdestinationer.

Brister som faller under den regionala planen

Atgéirder pa de statliga vagar som inte ar nationella stamvagar ingar i den regionala
transportplanen. Denna tas fram av regioner och lin i samrad med kommunerna och
Trafikverket och faststalls av riksdagen.

Riksvdg 27 — Skapa ett fungerande strak

e Uppgradering av strdket med mittseparering och omkaorningsfalt
e Forbifart Bor
o Viltstdngsel Gislaved - Tranemo och korsningen vig 599 (Reftelevdgen) - 6ster om Forsheda

Riksvag 27, som stracker sig mellan hamnstaderna Karlskrona och Goteborg, ar ett viktigt
transportstrak som knyter samman de sydostra och vastra delarna av Sverige. Trafikmangden
pa vagen har okat de senaste aren som en foljd av okande pendling och okande
godstransporter. Standarden pa straket ar varierande och skiljer sig mellan regionerna.
Arbetspendlingen ar omfattande mellan Gislaved och Varnamo samt betydande till andra
omgivande kommuner som Tranemo och Boras. Av inte minst trafiksakerhetsskal ar det
darfor viktigt att hela straket uppgraderas till en standard med mittseparering,
omkorningsfalt samt viltstangsel.

Nytt strak: Tranas—-Nissjo-Skillingaryd— Smalandsstenar-Varberg

Gislaveds kommun har tidigare patalat vikten av ett nytt strak fran Skillingaryd till Varberg via
Anderstorp, Gislaved och Smalandsstenar. | samband med remissen av den regionala
transportplanen 2014-2025 lyfte flera av lanets kommuner fram behovet av att langsiktigt
arbeta for att stiarka det nordost-sydvastliga straket (Mjolby)—Tranas—Sunneranga—Nassjo—
Vaggeryd—Skillingaryd—Hillerstorp—Smalandsstenar-Varberg, ibland kallat diagonalen.
Diagonalen har dirmed namnts i den regionala transportplanen som ett framtida funktionellt
strak. Genom att tydliggora kopplingarna bade fran E4:an norrifran och fran Tranas skapas
ett viktigt strak via Skillingaryd mot Varberg. Gislaveds kommun vill i de framtida
diskussionerna skapa ett sa brett och funktionellt strak som mdjligt. Dar Anderstorp,
Gislaved, Smalandsstenar samt Gnosjo ligger som viktiga delmal utmed straket och ar
naturliga delar av diagonalen for den regionala utvecklingen. Inom straket ska flera vagval
vara mojliga och ses som naturliga utifran bilisternas 6nskemal. En del i det nya straket kan
vara en mojlig forlangning av vag 604 fran Anderstorp till riksvag 26 soder om Gislaved.
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Upprustning och utbyggnad av mindre végar, inklusive GC-viagar

Mindre vagar:
Gislaveds kommun har ett antal mindre vagar dar det finns brister i trafiksakerhet, barighet
eller framkomlighet som listas nedan.

» Vag 572 Burseryd — Broaryd: Behov av forbattringsatgarder

Vag 153 Infart till Broaryds tatort: Hogt prioriterat for bl.a. lokalisering av foretag
Vig 548 As — Kallerstad: Behov av forbittringsatgirder

Vag 578 mot Ekefors: Behov av forbattringsatgarder

Vag 651 Stengardshult — Bondstorp: Behov av forbattringsatgarder

YV V. V V V

Vag |51 Adalen: Ny infart till Adalens industriomrade

Gang- och cykelvagar:

Gislaveds kommun har antagit en strategi for gang- och cykelvagar. Till strategin finns ett
beslutat handlingsprogram vilken i forsta hand ar utgangspunkt for kommunens prioriterade
gang- och cykelvagar.

Vig 515 i As: Ny gang- och cykelvig

Vag 153 Smalandsstenars centrum — Fallinge: Ny gang- och cykelvag

Vag 598 Reftele titort till Reftele kyrka: Ny gang- och cykelvag

Vag 26 Smalandsstenar — Villstads friidrottsplats: Ny gang- och cykelvag

Vig 26 Isabergs stugby — Isabergs golfbana: Ny gang- och cykelvig

Vag 151 Isabergs stugby — Hestraviken (Gnosjo): Ny gang- och cykelvag

Vig 588 Hestra skola — Hestra idrottsplats: Forbattring av gang- och cykelvag
Vag 525/575 i Broaryd: Ny gang- och cykelvig

Vag 580 fran vag 572 till Solbacken: Ny gang- och cykelvig

V V V V V V VYV V VYV VY

Vig 591 i Oreryd: Ny gang- och cykelvig

11
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MAL OCH MEDEL

Med utgangspunkt i SWOT-analysen har gruppen tagit fram mal for arbetet med att utveckla
kommunens infrastruktur mot 2020. Hansyn har tagits till de befintliga mal for infrastruktur
och kommunikationer som finns hos regionen (i det regionala utvecklingsprogrammet) och
kommunen (6vergripande mal for kommunen).

Malen i infrastrukturstrategin bor ocksa 6verensstimma och kunna samverka med andra
styrdokument tagna i kommunfullmaktige, som kommunens oversiktsplan, klimat- och
energistrategierna, kollektivtrafikstrategin och strategin for gang- och cykelvagar.

Utgangspunkt

Gislaveds kommun ska ha en valfungerande infrastruktur som gor kommunen attraktiv att
bo, arbeta, leva och verka i. En val utbyggd infrastruktur ska vara ett medel for att skapa en
attraktiv kommun och inte ett mal i sig. Den ska ocksa vara en forutsittning for ett hallbart
samhille. Kommunens infrastrukturplanering ska ha utgangspunkt i Trafikverkets
fyrstegsprincip, dar vi i forsta hand ska forandra beteenden och effektivisera anvandningen av
befintlig infrastruktur. Behovet av mindre och storre ombyggnadsatgirder ska ske forst om
behovet inte kan tillgodoses i och med de andra atgarderna.

Infrastrukturstrategin maste forhalla sig till manga typer av resor: langvaga och kortvaga;
inom, genom, fran och till kommunen; godstransporter, arbetsresor, fritidsresor och
skolresor; resor med egen bil eller kollektivtrafik; och resor pa viag och jarnvig. Bilden nedan
kan illustrera komplexiteten:
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Syftet med infrastrukturutveckling ar att skapa god tillganglighet for medborgarna — till
arbete, fritid och service. Tillganglighet kan skapas pa manga olika sitt. Att bygga ut,
effektivisera och andra utnyttjandet av infrastrukturen ar ett av dessa satt. Genom god
samhallsplanering samverkar infrastrukturplaneringen med kommunens andra
utvecklingsinsatser.

Sex mal for en attraktiv kommun 2020

Gislaveds kommun ska ha en infrastruktur som:

I) Bidrar till att skapa fler arbetstillfallen och stodjer ett utvecklat entreprenorskap
2) Bidrar till att 6ka andelen hogutbildade invanare
3) Marknadsfor kommunens starka sidor, idag och i framtiden

4) Gor det mojligt att resa bade kollektivt och individuellt och gor det litt att samordna
transportslagen

5) Fungerar for de sma sammanhangen — de vardagliga och kortare resorna och
godstransporterna

6) Fungerar for de stora sammanhangen — de langviga resorna och godstransporterna
till, fran och igenom kommunen

Atta medel for att na malen

Malen for 2020 ar ambitiost satta och for att kunna uppna dem behdvs en avsevard
kraftsamling. Foljande grundlaggande forutsattningar, prioriteringar och handelser anser
arbetsgruppen kravs for att kunna narma sig malen.

Losningar som fungerar bade for egen bil, cykel och kollektivt resande

Kommunen bor satsa pa I6sningar som gor det mojligt for invanarna att kombinera egen bil,
cykel och olika former av kollektivt resande. Manga personer i Gislaveds kommun ar
bilberoende, exempelvis for att de bor pa landsbygden. Bilen, cykeln och kollektivtrafiken ska
inte ses som konkurrenter utan som kompletterande system, dar kollektivtrafiken blir
sjalvklar i starka strak. Kommunen behover dven stddja alternativa drivmedel bade for bil-
och lastbilstrafiken.

Infrastruktur som tydliggor och marknadsfor platsen

Infrastrukturen kan anvandas for att tydliggora och forskona rummet. Genom visuella
landmarken och utpekade strak kan den som aker pa vigen fa en bild av pa vilken plats och i
vilken kommun eller region som han eller hon befinner sig. Markomradena utmed
huvudvagarna kan ocksa anvandas for etableringar som resande kan lockas att stanna vid.
Omraden som kan nas med kollektivtrafik bor foredras framfor dem som bara kan nas med
bil.

Vagar ska ledas runt och bort fran platser som har att vinna pa att vagen flyttas ut, genom att
miljon blir sidkrare, vackrare och mer tillganglig. Men pa platser dar biltrafiken ir nodvandig
ar det battre att satsa pa Iosningar dar olika trafikslag och gaende kan samsas. Gislaveds
kommun ar relativt glesbefolkad och bor darfor fundera over vilka I6sningar som bast bidrar
till utvecklingen och gor kommunen attraktivare.
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Losningar som inte tar hansyn till kommun- och lansgranser

Ibland kan ett infrastrukturproblem for manniskorna som bor och verkar i Gislaveds
kommun ha en 16sning som ligger i ndgon annan kommun eller region. Det ar viktigt att
kommunen vagar arbeta for och stodja sadana investeringar, aven om de inte kommer
kommunen till del pa ett direkt satt. | detta sammanhang ar det ocksa viktigt att satsa pa
olika former av samarbete och lobbyarbete tillsammans med andra.

Planering riktad mot platser dar manniskor ror sig och samlas naturligt

All planering ska vara inriktad pa att fa samhallet att fungera battre och vara sa attraktivt som
mojligt for invanarna. Ibland kan syftet med planering vara att styra utvecklingen av samhallet
at ett visst hall. Det gar ocksa att tanka pa det omvanda viset, att forsoka hitta de strak och
de plaster dar manniskor ror sig och samlas naturligt och planera utifran detta. Pa sa sitt kan
man hitta nya uppslag for exempelvis hur kollektivtrafiknatet ska utformas i framtiden eller
vilka strak som ska synliggoras. Att se till att service finns pa platser som passar manniskorna
som bor pa orten kan bidra till ett mer hallbart samhille och ge manniskorna valmojligheten
att anvanda andra fardmedel an bilen.

Utvecklad gods- och persontrafik pa jirnvig

En anledning till att utveckla nyttjandet av jarnvagen ar sjalvklart minskade utslapp av
vaxthusgaser. En annan anledning ar att bra anslutningsbanor till de starka tagtrafikstraken
(som sodra stambanan eller en eventuell kommande hoghastighetsbana) kan gora det mer
attraktivt for manniskor att bosatta sig, arbeta eller driva ett foretag i kommunen.

For foretagen ar det viktigt att det gar att rekrytera kvalificerad arbetskraft som kan pendla
in och ut ur kommunen och att kunna ta sig till moten i storstadsregionerna. Det ar ocksa
mycket viktigt att hitta losningar for att fora over mer gods pa jarnvag. Dessa Iosningar kan
innefatta omlastningsterminaler i kommunen eller i anslutning till kommunen. Da kravs det
samtidigt att anslutningsvagarna till terminalen fungerar for godstrafiken. Tag och vag ska
alltsa inte ses som konkurrerande alternativ, utan som kompletterande trafikslag.

Bra forbindelser till eventuellt kommande héghastighetsbanor for tag

| direktiv for atgardsplaneringen anger regeringen att en ny stambana for snabbtag pa delen
Jarna—Linkoping och Goteborg—Boras ar hogt prioriterade. De forsta delstrackorna pa den
sa kallade Gotalandsbanan bor enligt regeringen paborjas under planperioden 2014-2025.
Trafikverket har aven ett ministeruppdrag att utreda resterande stracka Boras—)onkoping—
Linkoping. For den sa kallade Europakorridoren, strackan Stockholm — Malmé via Jonkoping,
finns det idag inget uppdrag fran regeringen men en forsta utredning ar genomford.
Strackningen via Varnamo ser ut som det lampligaste alternativet men inget beslut finns
taget. Oavsett var strackningen kommer ga i framtiden ar det viktigt att Gislaveds kommun
sakerstaller att kommuninvanarna far bra anslutningar. Gruppen har valt att inte ga in djupare
pa atgarder i nulaget i den har fragan aven om man anser den vara av strategisk betydelse.

Fungerande genomfartstrafik séder om Gislaveds titort

Forbifart Gislaved pa riksvag 27 har invigts och kommunen har redan observerat en
minskning i trafikmangden genom Gislaved. Det ar dock for tidigt i nulaget att fastsla
forandringarna da det tar en viss tid for trafikfloden att satta sig. Forbifarten kommer att
fungera bra for resande som ror sig runt den vastliga, norra och nordostra delen av tatorten.
For resande som kommer fran Gnosjo och ska vidare mot den sédra delen av kommunen,
eller vice versa, kan det dock kiannas som nagot av en omvag via forbifarten. Det finns ocksa
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ett lokalt behov av att |6sa godstransporter som ska in eller ut fran den syddstra delen av
tatorten. Darfor maste kommunen forsoka hitta en bra led for genomfartstrafiken som
kopplar samman den sydostra delen av tatorten med riksvagarna 26 och 27 och vag 604.

Losning av kapacitetsproblemen pa riksvig 26

En grundforutsattning for att resorna inom och genom kommunen ska fungera ar att
omradets storsta kapacitetsproblem, genomfarten Smalandsstenar/Skeppshult, far en 16sning.
| den fordjupade oversiktsplanen over Smalandsstenar/Skeppshult finns beskrivet att
kommunen forordar en ostlig dragning av forbifarten utanfor Fallinge — Hulegard — Branne.
Aven en ombyggnation av riksvig 26 strickan Gislaved — Smilandsstenar till mittseparerad
vag ar nodvandig av bade kapacitetsskal, sakerhetsskal och attraktivitetsskal.
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HANDLINGSPLAN 2014-2017

Infrastrukturstrategin har kompletterats med en handlingsplan. Atgérderna i handlingsplanen
utgar fran de mal som ar satta for 2010-2020 men den reviderade versionen giller for
perioden 2014-2017. Tanken ar att atgarderna bor rymmas inom tidsramen for mal och
budgetarbetet (ca 3 ar). Atgéirderna i handlingsplanen ska omprovas varje ar i samband med
mal- och budgetprocessen.

Arbetsgruppen har enats om atta atgarder. Utgangspunkten for arbetsgruppens diskussioner
var att det ar viktigt att inte ha alltfor manga eller 6vermaktiga atgarder i planen.

Handlingsplanen ska helt enkelt vara genomforbar.

Atgirderna presenteras med féljande uppsgifter:

Beskrivning av atgdrden:

Vad? Vad innebir atgirden? | vilket syfte sker den?

Vem? Vem har ansvaret for att atgirdens utfors? Vilka samarbetspartners
kravs?

Nar? Nar kan atgirden sittas igang? Hur lang tid tar det att utfora den?

Bedomning av datgdrden:

Effekt: | vilken grad bidrar atgirden till att nirma sig malen? Redovisas pa en
skala 1-6 dar | ar lag effekt och 6 ar hog effekt.

Kostnad: Hur stora kostnader finns forknippade med atgarden? Redovisas pa en
skala fran 1-6 dar | innebar relativt laga kostnader och 6 relativt hoga
kostnader.

Prioritet: Hur hog prioritet har atgarden? | prioriteten vags effekten,
tidsaspekten och kostnaden in. Atgirderna bedoms ha antingen hog,
medel eller lag prioritet.

Uppskattningen av effekten bygger pa i vilken grad gruppen upplever att atgiarden kan fora
kommunen narmare malen. Har finns sjalvklart stora osikerheter. Kostnadsuppskattningen
ar mycket oversiktlig och ar i forsta hand till for att visa pa att det kan vara stora skillnader
pa hur kostsamma olika atgirder ar. Vissa atgarder skulle kunna rymmas inom den ordinarie
ramen for arbetet med infrastrukturfragor, medan andra kan kosta flera miljoner att
genomfora.

| bedomningen av prioritet har gruppen valt att bland de atta atgirderna, utan inbordes
ordning, peka ut tre som anses ha hog prioritet, tre med medelhog prioritet och tva med lag
prioritet. Tanken med att rangordna atgarderna ar att det kan fungera som vagledning i pa
vilket satt olika atgarder ska prioriteras i mal- och budgetarbetet.
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Riksvag 26 - Forbifart Smalandsstenar/Skeppshult

Aktivt verka for att en atgirdsvalsstudie genomfors pa straket och att det tas med som

namngiven atgird i den kommande nationella transportplanen. Infor den framtida arbetsplanen
ska kommunen vidhalla en Sstlig dragning av forbifarten.

Vem? Gislaveds kommun och Gislaved Naringsliv i samarbete med Trafikverket.

Nar? 2014-2017.

@F Effekt: 6 &. | Kostnad: 6 o | Prioritet: Hog

Riksvadg 26 - Mittseparering (2+1-vig) Gislaved-Smalandsstenar
Aktivt verka for att en atgardsvalsstudie genomfors pa straket och att det tas med som

namngiven atgird i den kommande nationella transportplanen.

Vem? Gislaveds kommun och Gislaved Naringsliv i samarbete med Trafikverket.

Nidr? 2014-2017.

ﬁ Effekt: 6 &. | Kostnad: 5 a7 | Prioritet: Hog

Ta fram atgdrdspaket for att stodja tagresandet i kommunen
Ta fram ett forslag till atgardspaket for att stodja tagresandet pa Kust till kustbanan via Hestra och

Halmstad-Nassjo jarnvdg (HNJ) via Smalandsstenar och Reftele. Detta kan innefatta exempelvis
anslutningstrafik till tagen, battre vintemojligheter och sikrare pendlingsparkeringar.

Vem? Gislaveds kommun.

Nar? 2014-2016.

%\;ﬁ# Effekt: 3 4 Kostnad: | * Prioritet: Hog
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Ta fram prioriterade lokala gods- och persontrafikstrak samt knutpunkter
mellan olika transportmedel
Utred och besluta om en plan for vilka gods- och persontrafikstrak samt knutpunkter i kommunen

som ska prioriteras. Planen ska anvandas for att kommunicera med Region Jonkopings lan, andra
kommuner och Trafikverket och bor ha en tydlig prioriteringsordning. Syftet ar att ge klara
signaler om kommunens vilja kring transporter och kollektivtrafik. Projektet kan ses som en
fordjupning av strakstudien for GGVV.

Vem? Gislaveds kommun och Gislaved Naringsliv i samrad med niringslivet, Trafikverket och
grannkommuner.

Nar? 2015-2016.

ﬁ Effekt: 4 s | Kostnad: | * Prioritet: Medel

Forbattra landsbygdsvagarna

Forbattra smavigar pa landsbygden genom att beligga, bredda och forbittra birigheten. Aven
information till vagforeningar om hur forbattringar har genomforts och planeras.

Vem? Gislaveds kommun i samarbete med Trafikverket, vagforeningar och grannkommuner.

Nar?  2014-2017. Kontinuerligt arbete genom ett nytt arbetssatt.

@F Effekt: 4 . | Kostnad: | 4= Prioritet: Medel

Nytt strak Tranas - Skillingaryd — Smalandsstenar - Varberg
Marknadsfora straket Tranas — Skillingaryd — Smalandsstenar - Varberg (vagarna 152, 151, 27, 604,

26 och 153) som ett strak under ett namn. Dartill tydliggora kopplingarna bade fran E4:an
norrifran och fran Tranas vilket skapar en viktig forbindelse via Skillingaryd mot Varberg.

Vem? Gislaveds kommun i samarbete med ovriga kommuner utmed straket.

Nar?  2014-2017. Langsiktigt arbete.

L

% Effekt: 4 & | Kostnad: | noy | Prioritet: Medel
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Utfor atgardspaket for att stodja tagresandet i kommunen

Avsitt pengar och utfor forslag i atgardspaketet for att stodja tagresandet

Vem? Gislaveds kommun.

Nar? 2014-2016.

C& Effekt: 4 & | Kostnad: | a | Prioritet: Ldg

Omlastningsterminal for gods
Verka for omlastningsmajligheter i Smalandsstenar och samtidigt sakerstilla att det i regionen finns

en kombiterminal mellan tag och lastbil som kan nyttjas av kommunens niringsliv. Om terminalen
finns i annan kommun, sakerstall tillfartsvagar.

Vem? Gislaveds kommun och Gislaveds Naringsliv.

Nar? 2014-2017.

C%ﬁ? Effekt: 4 & | Kostnad: | o | Prioritet: Lag
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FORTSATT ARBETE

Det ar viktigt att infrastrukturstrategin och handlingsplanen inforlivas pa ett naturligt satt i
kommunens ordinarie arbete med att satta mal och budget. Det finns en fara i att strategier
som denna, som koncentreras pa ett specifikt omrade, enbart blir en pappersprodukt.

Strategin bor revideras varje ar i samband med mal- och budgetprocessen, for att pa sa sitt
bli en levande produkt. Forslagsvis tas sjalva strategin upp under varen i samband med att de
overgripande malen och ekonomiska ramarna for kommunen behandlas. Handlingsplanen
revideras sedan pa hosten i samband med nimndernas arbete. Uppdateringen av
handlingsplanen bor innebara att den kontinuerligt Ioper over tre ar, lika lange som
kommunens budget (med utblick). Gislaved Naringsliv AB (GNAB) behandlar dokumentet i
samband med sina strategidagar for att pa sa satt kunna ge input till kommunstyrelsen om
mojliga forandringar.
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Dnr: 2014:76

For mer information om infrastrukturstrategin, kontakta Henrik Hellstrom, vik. utredare pa kommunstyrelsekontoret, via e-post:
henrik.hellstrom@agislaved.se eller telefon: 0371-816 39.

Bilderna i dokumentet kommer fran Smalandsbilder.
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