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Varfomen, strategl tor KoHe KEM

En vilfungerande kollektivtrafik ar viktigt for kom-
munens framtida utveckling. Det ska vara enkelt for
manniskor att resa inom kommunen men aven till
och fran kommunen. En kommun som ar tillganglig

Styrgruppen har bestatt av féljande politiker frdn kommunstyrelsen:
Niclas Palmgren (M), ordférande kommunstyrelsen, (sammankallande)

blir attraktiv for minniskor, foretag och besokare. Carina Johansson (C), 1:e vice ordférande kommunstyrelsen
Agneta Karlsson (M),

Gislaveds kommun tog i samband med &versiktsplan Marie Johansson (S), 2:e vice ordférande kommunstyrelsen

2006 beslut om att en kollektivtrafikplan skulle tas Margareta Lindgren (S)

fram. | samband med att en ny regional plan tas fram

av landstinget i Jonkopings lan 2012 och att en ny Ersattare:

organisation trader i kraft fran | januari 2012 har Robert Erlandsson (MP)

arbetet blivit prioriterat och en strategi for kommu- Lennart Kastberg (KD)

nens kollektivtrafik har arbetats fram. Det ar viktigt Ann-Katrin Strand (FP)

att Gislaveds kommun har tydliga mal for kollektiv-
trafiken for att kunna paverka utvecklingen i nirom-
radet och i regionen.

Ijasse Johansson (S)
Ake Ljunggren (S)

Strategin ska fungera som underlag for kommunens Anna Sanell, utredare, Gislaveds kommun
prioriteringar gallande kollektivtrafiken under de
kommande aren.
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SAMMANFATTNING

Efter ett beslut i kommunstyrelsen tillsattes en politisk

styrgrupp som tillsammans med ansvarig tjansteman
for kollektivtrafikfragor arbetat fram denna strategi.
Malet har varit att ta fram en gemensam strategi som
ska ligga till grund for kommunens arbete med
kollektivtrafikfragor under en tiodrsperiod.

Dagens kollektivtrafik i Gislaveds kommun bestar
framst av bussar som knyter samman alla tatorter i
kommunen. Under veckoslut ir det nagra orter som
inte nas av bussarna. | dvrigt finns det tva jarnvags-

banor som passerar kommunens sodra och norra del.

Det gar ingen jarnvagstrafik till centralorten Gislaved.

| strategin gar det att lasa om foljande forbattrings-
omraden, linsoverskridande trafik, resekort, turtithet
och helgtrafik, anslutningar buss och tag, landsbygds-
trafik och anropsstyrdtrafik, snabbuss mot region-
huvudort, turistmal, ansvarsfordelning och miljofokus.

For att Gislaveds kommun ska ha vara en attraktiv
plats att bo pa och arbeta i samt for besokare att ta
sig till kravs det en bra kollektivtrafik. For att na en
battre kollektivtrafik har foljande mal satts upp.

Overgripande mal

alla som vistas i Gislaveds kommun ska ha
tillgang till en fungerande och omfattande
kollektivtrafik, det ska vara majligt att pa ett
enkelt och smidigt satt ta sig runt mellan
kommunens tatorter men ocksa ta sig till
kommunen med bade tag och buss.

For att na detta overgripande malet ska
Gislaveds kommun arbeta for;

- att 6ka andelen som aker med
kollektivtrafik
badttre resmdjligheter inom kommunen
och linet men dven dver lansgrians
samordnade tidtabeller mellan buss och

tag

forbdttrat biljettsystem och synkronise-
rade taxor Over linsgrans

en utdkad turtdthet till och fran alla
kommunens titorter

ett system med anropsstyrd trafik till de

boende pa landsbygden

Strategier
For att na de uppsatta malen ska Gislaveds kommun
arbeta efter foljande strategier:

Skapa forutsittningar for arbetspendling och
studiependling

For att na framgang i att skapa forutsattningar for
arbets- och studiependling kravs det flexibla
tidtabeller for de personer som arbetar obekvama
tider. Det kravs aven tata turer och helgtrafik. Ett
problem som ofta lyfts fram ar att det ar krangligt och
dyrt att pendla over en lansgrans. Det kravs att
administrativa granser tas bort samt att biljettsystem
och taxesystem samordnas for att inte drabba
resendren. En annan viktig sak som inte far

gldmmas bort ar hur hallplatserna ar utformade och
hur lattillgangliga de ar samt att de ar tillgangliga for
alla grupper i samhallet.

Underldtta resor med flera firdmedel

De olika trafikslagen behover samordna tidtabellerna
for att det ska vara mojligt att kombinera dessa pa
ett rimligt satt. [dag medfor bristen pa samordning
linga vantetider.

Anropsstyrd trafik

For landsbygdsutvecklingen i kommunen ar det
viktigt med ett bra system av anropsstyrd trafik som
ett komplement till kollektivtrafiken.

Sammanfattningsvis ar de omraden som Gislaveds
kommun ska prioritera i det kommande arbetet med
kollektivtrafik foljande:

 Battre turtathet till och fran alla tatorter, fordelat
over hela dagen och kvillarna

* Alla tatorter ska kunna nas dven under helger,
veckoslut

* Gemensamt eller kompatibelt betalsystem och
resekort over lansgranserna

* Snabbuss till Jonkoping

* Fokus pa hela resan med pendlarparkeringar, bade
for bil och cykel, och tillganglighet till och i anslut-
ning till busshallsplatserna.

* Tag- och busstabeller ska samordnas

* Anropsstyrd trafik ska inforas for att komplettera
den linjestyrda kollektivtrafiken

Strategin ska ses 6ver regelbundet och anvandas i
mal- och budgetplaneringsarbetet arligen. Uppdate-
ring av strategin ska goras efter behov och en storre
oversyn ska ske efter halva perioden, alltsa 2017.

Till strategin ska en handlingsplan arbetas fram.



BAKGRUND TILL STRATEGIARBETET

Efter ett beslut i kommunstyrelsen tillsattes en
styrgrupp pa fem personer och fem ersittare. Niclas
Palmgren, ordforande i kommunstyrelsen, har varit
sammankallande och lett motena. Kommunens
ansvarige tjansteman for kollektivtrafikfragor har
fungerat som sekreterare for gruppen, samt arbetat
fram underlaget.

Styrgruppen har haft som mal att ta fram en gemen-
sam kollektivtrafikstrategi som ska ligga till grund for
kommunens framtida arbete med kollektivtrafikfra-
gor. | strategin finns det mal for arbetet och
strategier for hur dessa ska nas. En viktig del har
varit att prioritera och vaga de insatser som ar
viktiga for att na det 6vergripande malet.

Nationella och regionala mal

Nationellt finns det ett mal att kollektivtrafikens
marknadsandelar ska fordubblas. Pa vigen dit ska
antalet resor med kollektivtrafik fordubblas till ar
2020. Detta jamfort med 2006. En fordubbling ska
gora att man nar angeldgna samhallsmal gillande
miljo, sysselsattning, trafiksakerhet och jamstalldhet.

En ny lag for kollektivtrafik tradde ikraft | januari
2012.1 denna lyfts sarskilt fram att resenarens
intresse ska vara i fokus och att administrativa
granser mellan lanen inte ska drabba resenaren.

Det ska bli lattare for pendlare att rora sig mer fritt.

| den nya lagen 6ppnas det upp for kommersiell
trafik och det kommer att fortsattningsvis vara
mojligt for kommunerna att genom avtal med
regionala kollektivtrafikmyndigheten att utfora lokal
och regional linjetrafik med buss.

Pa regional niva ar det regionala utvecklings-
programmet under revidering. Det aktuella program-
met har som mal for kollektivtrafiken att:

Kollektivtrafiken ska bidra till att forstarka, forstora
och knyta samman marknader for boende, arbete,
utbildning, service och fritid.

Strategier for att na detta ar en utokad, snabb och
anpassad kollektivtrafik samt helhetssyn och system-
tankande fran dorr till dorr dar man fokuserar pa att
samordna flera trafikslag.

Fran arsskiftet 201 | till 2012 gar Jonkopings lan in i
en ny organisation kring kollektivtrafiken. Det delade
agarskapet mellan landsting och kommuner som
finns idag 6vergar nu via en skattevaxling helt till
Landstinget. Jonkopings lanstrafikbolag kommer
organisatoriskt att tillhora landstinget. For
kommunernas del har ett nytt forum skapats, ett
beredningsorgan dar alla kommunstyrelseordforande
traffas tillsammans med landstingsrepresentanter.



Tidigare antagna mal for kollektivtrafik i

Gislaveds kommun

Tidigare antagna mal for kollektivtrafik finns att hitta
i oversiktsplanen fran 2006, i infrastrukturstrategin
samt i klimatstrategin. Det ar viktigt att malen i kol-
lektivtrafikstrategin staimmer overrens med tidigare
mal.

| Oversiktsplanen for Gislaveds kommun finns ett
antaget mal for kollektivtrafiken som sdger att;

Sdker, konkurrenskraftig och miljéanpassad kollektivtrafik
ska finnas sa att alla mdnniskor utifrdn sina
forutsdttningar ska ha goda mdjligheter till att resa.

| den antagna klimatstrategin finns ett mal som

sager att;

Antalet resande med Jonkdpings Idnstrafiks kollektiv-
trafik i kommunen ska 6ka med 60 procent jimfort med
2006. Det ar antalet pastigande inom kommunen
som ska matas och ursprungsaret ar 2006, med 238
832 pastigande.

Infrastrukturstrategin har ett mal att;

Gor det majligt att resa bdde kollektivt och individuellt
och gor det ldtt att samordna transportslagen. Denna
strategi lyfter fram att kollektivtrafiken ska vara
sjalvklar i de starka straken och att bilresan och den
kollektiva resan ska ses som ett komplement till
varandra.

Kollektivtrafikstrategins mal och strategier for
Gislaveds kommun beaktar tidigare antagna
dokument och strategier.

Innehall i kollektivtrafikstrategin

| strategin ges forst en bild av hur dagens kollektiv-
trafik ser ut och sen foljer forbittringsomraden och
framtida hot och konsekvenser. Darefter presenteras
mal for kollektivtrafiken och darefter strategier som
kommunen ska jobba efter for att na malen.




NULAGESBESKRIVNING OCH FORBATTRINGSOMRADEN

Geografisk och demografisk struktur

Gislaveds kommun hade i slutet av 2010 29 |11
kommuninvanare utspridda pa atta titorter med
omgivande landsbygd. Merparten av invanarna i
kommunen, uppemot 60 procent, ar mellan 20-64 ar.
Barn och ungdomar under 20 ar star for ytterligare
ungefar en fjardedel av befolkningen, medan personer
over 65 ar utgor ungefir 18 procent av befolkning-
en. Jamfort med snittet i Jonkopings lan har Gislaved
en nagot hogre andel unga och en nagot lagre andel
aldre.

Alderstrukturen kommer att forandras nagot under
de narmsta aren samtidigt som kommunen tappar i
antal invanare.

INVANARANTAL
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Geografiskt ligger kommun i sydvastra delen av
Jonkopings lan med ungefar en timmes resvag till
Jonkoping, Halmstad och Boras.Vixjo och Goteborg
ligger en och en halv timmes resvag fran kommunen.
Gislaveds kommun angransar till nio andra kommu-
ner som ligger i tre olika lan,Vastra Gotaland,
Halland och Kronoberg.

Pendlingsstrommarna till och fran Gislaveds kommun
gar bade inom lanet men aven over lansgrans.

Inom lanet ar de storsta pendlingsstrommarna
mellan Gislaveds kommun och framstVarnamo
kommun och Gnosjo kommun men aven Jonkopings
kommun.

Utanfor lanet sker det stor arbetspendling in i Vastra
Gotaland och dar Tranemo kommun, Svenljunga
kommun, Goteborgs stad och Boras stad. | Halland
sker pendlingen till och fran Hylte kommun, Falken-
bergs kommun och Halmstad kommun.



Inpendling  Utpendling
till fran

Gislaveds Gislaveds

kommun kommun
Varnamo 630 929
Gnosjo 441 661
Jonkdping 142 144
Hylte 425 250
Falkenberg 81 40
Halmstad 160 69
Tranemo 406 151
Ulricehamn 15 13
Borés 59 27
Goteborg 61 60

SCB: 2010

Den pendling som ocksa sker dagligen och som inte
visas i siffrorna ovan ar studiependlingen. Dels helg-
pendling men aven den dagliga som forekommer till
hogskolorna i Jonkoping, Boras och Halmstad.

Pendlingen inom kommunen ar ocksa stor.
Kommunen bestar av atta titorter dir det i varje ort
finns service i form av t ex skolor och dldreomsorg
men aven tillverkningsindustri som gor att kommun-
invanarna pendlar mellan orterna. Det 4r |9 procent
av kommunens invanare som bor pa landsbygden.

Forutom pendling till arbete och till skolor sa sker
det nojesresor och fritidsresor inom kommunen.
Sjukhuset finns iVarnamo och darfor genomfors
manga resor hit.Andra resor som ar viktiga for
kommunen ar sa kallade fjarresor, for tjansteresor
men aven for fritidsresor och for veckopendlare.

| kommunen tar man bilen framfor bussen daven om
andelen som aker kollektivt till jobbet har okat sedan
krosabussystemet infordes 2007. Krosabussystemet
innebar en stor satsning som har gett de storre
orterna i kommunen tatare turer.

Under varen 201 | genomférde kommunen en
undersokning bland de anstillda for att kartlagga
fardsattet till och fran arbetet. Denna undersokning
visar att bland de som svarat, drygt halften av
kommunens anstallda tar 54 procent bil till arbetet,
6 procent kollektivtrafik och 18 procent cykel.

| denna undersokning framkommer det att manga tar
bil for att det ar det enda alternativet.

Kommunen deltar i SCB:s medborgarundersokning,
som senast genomfordes under varen 201 |. For att
kunna jamfora resultatet mellan de deltagande
kommunerna raknas resultatet om till ett index.
Grinsen for nojd gar vid index 55 och Gislaveds
kommun far pa fragan rérande kollektivtrafik 51.
Genomsnittsindex for alla deltagande

kommuner lag pa 58.




Jarnvdagar

Kust till kust

Halmstad - Nassjo

Busslinjer

Reftele

iy

Dagens kollektivtrafik i Gislaveds kommun

| Gislaveds kommun bestar kollektivtrafiken av
bussar och tag. Kommunen erbjuder dven
kompletteringsresor for personer boende pa
landsbygden, samt fardtjanst och skolskjutstrafik.

Tagtrafiken som passerar kommunen bestar av kust
till kust taget mellan Goteborg och Karlskrona, som
stannar i Hestra. Krosataget som gar mellan
Halmstad och Nassjo, som stannar i Reftele och i
Smalandsstenar. Det finns ingen tagtrafik till
kommunens centralort.

Kollektivtrafik i form av bussar binder samman alla
tatorter, med undantag for Broaryd, Burseryd och
Skeppshult under helgerna.Till flera av tatorterna
bygger mycket av trafiken pa bussar som tar eleverna
till skolorna och darfor gar det farre turer under

sommaren.



ek kg | lereke | ek Krosabussarna har inneburit att turtitheten mellan
de storre titorterna har okat markant. Dessa tva
linjer gar med halvtimmestrafik stora delar av dagen
samt med nagra turer kvillar och helger. Den ena

(man-fre)

BUSS
Gislaved Virnamo 44 10

Gnosjé 23 o g2 . .
foSje turen gar fran Smalandstenar mot Gislaved,
Reftel 22 ey .
— Anderstorp, Gnosjo, Hillerstorp och sen Varnamo.
Anderstorp 44 10 F 0 .
em av turerna under vardagarna gar ner till
Smalandsstenar 28 > Skeppshult for att ansluta till buss 432 mot Hylte.
en andra linjen gar fran Gislaved mot Anderstorp,
Burseryd 4 Den andra | frin Gislaved mot Anderst
Hestra 16

Reftele, Bredaryd, Forsheda,Varnamo sjukhus och

Jonkoping 12 4 sen stationen i Varnamo.
Hestra Grimsés 3 Utover dessa tva krosabussturer gar det buss fran
Gnosjé 6 Gislaved mot Jonkoping via Hestra och Oreryd

varje timme under morgon och eftermiddag samt

Smélandsstenar Burseryd 6 tva turer formiddag respektive eftermiddag under
Broaryd 7 helgerna. Buss 245 gar mellan Gislaved och Grimsas,
Skeppshult 8 via Hestra, fyra turer under vardagarna samt buss
Hylte 5 244 gar fran Hestra mot Gnosjo sex turer om dagen.

Da detta ar en typisk “skolbuss” gar den inte under

Broaryd Burseryd 4 sommaren.

Snabbuss 700 Burseryd ar forsorjt med fyra turer mot Gislaved

Gislaved Tranemo 7 och sex mot Smalandsstenar. Broaryd har sju turer
Bords 6 mot Smalandsstenar, varav tre gar via Burseryd och
Virnamo 7 fyra via Skeppshult.Varken Burseryd, Broaryd eller

Skeppshult har helgtrafik. Alla tre tatorter berors

Tig ocksa av att det blir nagot farre turer under

Hestra Géteborg 5 2 3 sommarmanaderna nir inte skolorna ar igang.
Varnamo/Alvesta 5 2 3

Smalandsstenar och | Halmstad 5 4 3
Reftele
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Varnamo (Nassjo) 5 4(3) 3




Kompletteringstrafik

Kompletteringstrafiken ar till for dem som har mer
an 1,5 km till narmaste busslinje. Dessa personer har
mojlighet att resa tva ganger per vecka, helgfria
tisdagar och fredagar med undantag for nagra
hogtider. Resenaren blir hamtad vid bostaden med
taxi och kors till ndrmsta serviceort. Resan maste
bestallas senast dagen innan och kostar lika mycket
som lanstrafikens taxa for en zon. Barn under sju ar
aker gratis. Det var under 2010 totalt 145 personer
som anvande sig av kompletteringstrafiken i kom-
munen. Den totala kostnaden nar egenavgiften var
betald uppgick till 25 807 kronor.

Fardtjanst

Fardtjanst ar en kompletterande kollektiv transport-
form for den som pa grund av funktionshinder, som
inte endast ar tillfilligt, har visentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att resa med allminna
kommunikationsmedel.

Ansdkan om fardtjanst gors pa Bistands-och
rehabenheten som gor en utredning och beslutar om
fardtjanst.

Val av fordon eller transportform for resan avgors
utifran funktionshindrets art och resenarens
hjilpbehov vid varje restillfille. Firdtjansttillstandet
ar tidsbegransat.

Avsaknad av allmanna kommunikationer ar inget
skal for att bli beviljad fardtjanst. Fardtjanst ar heller
ingen ersattning for egen bil.

Fardtjanstresor far foretas inom Jonkopings lans

granser, samt 30 km fran bostaden in i annat lan.
Resor far endast goras till ett i forvag uppgivet
resmal och under de tider som finns angivna i
Jonkopings lans regelverk.

Skolskjutstrafik

Det som allmint kallas skolskjuts bestar av flera olika
delar. Skolskjuts ska anordnas for de elever som har
ratt till det i grundskolan, grundsarskolan och
gymnasiesarskolan. Skolskjutsen for dessa elever ord-
nas fraimst med kommunalt upphandlad skolskjuts.
Den enda storre elevgrupp som aker med lanstra-
fiken ar elever i arskurs 7-9 fran Burseryd, Broaryd
och Skeppshult som ska till Nordinskolan i
Smalandsstenar. Det ar endast i dessa fall det finns
nagon lanstrafiklinje som elever i grundskolan kan
aka med.

Gymnasieelever har inte ratt till skolskjuts. For dessa
elever har kommunen en skyldighet att svara for
vissa elevresor. Kommunen kan 6sa detta pa olika
satt, i Gislaveds kommun |6ser man det oftast genom
att eleverna far ett skolkort till Lanstrafiken.

Vilka elever som har ratt till skolskjuts anges i ett
lokalt skolskjutsreglemente som Gislaveds kommun
beslutat om. Elever ges ritt till skolskjuts utifran
avstandet till skolan eller hamtningsstillet, trafikfor-
hallanden, funktionshinder hos eleven eller annan
sarskild omstandighet.

Eleverna fran Hestra och Oreryd, som har sin
skolgang for arskurs 7-9 pa Asenskolan i Anderstorp,
aker i en gemensam kommunalt upphandlad
skolskjuts.

Elever fran As och landsbygden runt Reftele och
As gir pa Olmestadsskolan i Reftele i arskurserna
7-9 och aker kommunalt upphandlad skolskjuts till
Reftele.

Eleverna fran Broaryd, Burseryd och Skeppshult gar
i arskurs 7-9 pa Nordinskolan i Smalandsstenar och
aker med Lianstrafikens linjer 246,247,201 och 432.

Utover detta finns kommunalt upphandlade turer
mellan nagra orter som anordnas for grundsirskole-
elever, gymnasiesarskoleelever, nyanlanda elever eller
elever som av sirskilda skal har sin skolgang placerad
pa annan plats. Dessa turer kan vara av bade
langvarig och kortare karaktar.

Gymnasieeleverna runt Gislaveds tatort som ar
berittigade till stod vid elevresor aker foretradesvis
upphandlad skolskjuts. Gymnasieelever i 6vriga delar
av kommunen kan, nar de ar berittigade till det eller
nir det praktiskt genomfdrbart, aka kommunalt
upphandlad skolskjuts fram till en Lanstrafiklinje som
tar dem vidare till deras gymnasieskolor. For ovrigt
aker gymnasieeleverna med Lanstrafikens turer.

De Lanstrafiklinjer som anvands mest frekvent av
gymnasieleverna ar 245 och 132 for elever fran
Hestra och Orerydsomradet. Linje 202 for elever
frin Reftele och Asomradet. Linje 201 Och 202 for
elever fran Anderstorp och Gnosjo. Linje 201, 246,
247 och 432 for elever fran Smalandsstenar,
Burseryd, Broaryd, Skeppshult och Hylte.Vasttrafiks
linje 700 anvands av elever som aker till eller fran
Tranemo, Svenljunga och Boras kommuner.
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FORBATTRINGSOMRADEN

Lansoverskridande trafik

Gislaveds kommun angransar till nio kommuner och
tre lan,Vastra Gotaland, Halland och Kronoberg.
Detta gor att manga personer pendlar in och ut ur
kommunen for arbete och studier. | nulaget finns det
begransat antal turer med busstrafik over lans-
granserna mot Halland och Vastra Gotaland. En brist
ar att denna trafik endast gar under vardagar men
aven att turtatheten ar lagre an med till exempel
krosabussarna. Detta forsvarar for folk som vill
pendla. Ett annat problem med trafik som ror sig
over lansgranserna ar att betalsystemen inte fungerar
pa samma satt samt att det ar mindre formanligt att
kopa resekort om en lansgrans passeras.

Till exempel ar det inte mojligt att kopa resekort
laddat med period 20, vilket innebar en flexibilitet
for personer som inte vill eller kan pendla dagligen.
Kostnaden pa period 30, som ar det pendlarkort
som anvands for att ta sig over lansgrans mot Vastra
Gotaland, ar inte uppdelat pa antal zoner. Det inne-
bar att det blir ganska dyrt att kopa for att aka en
kort stracka, som till exempel mellan Tranemo och
Gislaved. Avgiften blir densamma som att aka hela
viagen mellan Boras och Varnamo.

Lika svart som det ar att forena olika lanstrafikbolags
resekort ar det att forena olika betalsystem. Exempel
pa detta ar att det inte ar maojligt att betala kontant
pa Visttrafiks bussar vilket gar i Jonkopings lan. Inte
heller kan man anvanda de resekort som laddas med
kontanter for att fa en billigare resa. Det skapar en
osakerhet hos sallanresenaren och irritation hos
dagligpendlaren att systemen over lansgranserna inte

fungerar battre.
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Resekort

En svaghet ar att det endast ar mojligt att ladda och
kopa in lanstrafikens resekort pa ett stille i hela
kommunen, Kvantum i Gislaved. Att kopa och ladda
kortet pa bussen kostar 20 kronor per gang och blir
darfor inte rattvist for kommunens invanare. Det
finns manga som pendlar eller reser inom eller ut ur
kommunen utan att passera Gislaved.

Turtathet och helgtrafik

Sedan krosabussystemet infordes har nagra av
kommunens titorter fatt valdigt bra turtithet som
gor det enkelt att ta sig kollektivt till och fran dessa
orter (Gislaved, Anderstorp, Reftele, Smalandsstenar).
De orter som inte omfattas av detta system har inte
alls samma mojligheter. Broaryd och Burseryd har
ingen helgstrafik och under sommarmanaderna nar
inte skolan ar igang har de valdigt begrinsad
busstrafik med farre turer. Skeppshult har inte

heller nagon helgtrafik. Hestra tatort omfattas inte av
krosabussystemet men har battre turtithet an flera
andra titorter beroende pa den buss som gar mellan
Gislaved och Jonkoping. Busstrafiken over lansgrans
till Grimsas gar endast under skolaret vilket begran-
sar mojligheten att arbetspendla dar under sommar-
manaderna.

Anslutningar buss och tag

Idag finns det ingen prioriterad samordning mellan
bussarnas och tagens tidtabeller. Det ar darfor vanligt
att vantetiden blir lang eller att resan helt
omojliggors av detta. Det ar viktigt for mojligheter
att pendla bade till arbete och studie samt fjarresor
att detta samordnas battre.

Landsbygdstrafik

| dagslaget har kommunen kompletteringstrafik for
de boende pa landsbygden som ger dem som bor
dir en mojlighet att ta sig till narmsta titort tva
ganger i veckan. Nartrafik ar en form av anropsstyrd
trafik som skulle kunna innebara att landsbygden far
en okad mojlighet att ta sig in till tatorterna i
kommunen. Det finns en modell for nartrafik i
Jonkopings lan som benamns Savsjomodellen.
Nartrafik gar att utnyttja flera ganger i veckan och
aven kvallar och helger jamfort med dagens system
med kompletteringstrafik.

Snabbuss mot regionhuvudort

Busstrafiken mot centralorten i lanet, Jonkoping,
behover bli battre Det ar entimmestrafik morgon
och eftermiddag, samt tvatimmarstrafik under
formiddagen. For att kunna ta sig kollektivt till
Jonkoping pa tjansteresor ir det viktigt med tatare
turer. | nulaget tar denna buss 75 minuter och
kommer att ta ytterligare lite langre tid efter om-
byggnaden pa vag 26 nar trafikverket stinger den
korsning dar bussen svanger av in mot Jonkoping.
For att knyta huvudorten i lanet narmre Gislaveds
kommun ar en snabbuss ett alternativ for studie- och
arbetspendling i bada riktningar.



Turistmal

| dagens bussystem finns det inget fokus pa att kunna
ta sig till speciella destinationer inom kommunen.
Det finns till exempel ingen kollektivtrafik som gar
till Bolmensjon och firjan till Bolmso, Fegenomradet
med dess vandringsleder, Isabergs friluftsomrade med
skidbacken som under vintertid drar manga turister,
eller nagon av kommunens tva golfbanor i Reftele
och Isaberg.

Ansvarsfordelning

Det upplevs inte som att det finns nagon tydlig an-
svarsfordelning kring skotsel och underhall av
hallplatser, busstationer och tagstationer i
kommunen.Visst ansvar ligger pa fastighetsagaren,
visst ansvar pa linstrafikbolaget och visst ansvar pa
kommunen.

Tekniska kontoret som skoter skotseln fran
kommunens hall upplever ofta att de inte vet vart
grianserna gar och det finns heller inga tecknade avtal
som beskriver detta. Det ror standarden som helhet
men aven mer konkret till exempel stadning,
belysning eller utformning av cykelstall. Det har

lyfts att det ska ske en skattevixling pa ansvar kring
hallplatserna. Nar detta genomfors ar det viktigt att
ansvarsfordelningen ses over och blir tydlig. Det ar
viktigt att hallplatserna ar tillgangliga, trygga och rena
for att oka resandet.

Miljofokus

Att kollektivtrafiken ska bidra till en hallbar
utveckling och battre miljo stiller krav pa att bus-
sarna kors pa alternativa brinslen. Detta ar nagot
linstrafiken i Jonkopings lan kan bli battre pa. Det ar
idag mojligt att kora bussarna pa biogas, nagot som
inte anvands.

Framtida hot och konsekvenser

Ett av de storsta hoten mot kommunens tagtrafik ar
att tagens utbud minskar eller helt forsvinner. Idag ar
bade kust till kustbanan och Nassjo- Halmstadbanan
viktig for kommuninvanare som pendlar till bade
studier och arbete men aven for fjarresor. For att ta
sig fran Smalandstenar till Virnamo eller Halmstad ar
tag det enklaste alternativet. Aven for norra
kommundelen ir taget mellan Hestra och Virnamo
samt Boras det sjilvklara alternativet for de som
pendlar. Sedan det senaste tidtabellskiftet, senhosten
201 1, ar det inte langre mojligt att arbetspendla till
Boras fran Hestra utan dessa resenarer hanvisas
istallet till buss 700 som gar fran Gislaved. Det ar
daremot inte mojligt att ta sig kollektivt till Gislaved
for att hinna med den tidigaste bussen.

Kust till kustbanan ar kommunen forbindelse till
knutpunkten i Alvesta for att na Sédrastambanan
som gar mellan Stockholm och Malmé/Képenhamn.
Kust till kustbanan knyter aven samman kommunen
med Goteborg dit manga veckopendlar for studier.
Nedskarningar i tagtrafiken skulle begransa kommu-
nens mojligheter till fjarresor mycket.

Det ar viktigt att kommunen sakerstaller att det
finns bra anslutningar till ett eventuellt hoghastig-

hetsnit for tagtrafiken mellan Stockholm och Malmé.

Ett annat hot som ar valdigt viktigt att forhindra ar
att kollektivtrafiken helt forsvinner fran nagra av
kommunens tatorter. Skulle den linjestyrda
kollektivtrafiken i framtiden leda till detta maste

kommunen sakra upp med nagon typ av anropsstyrd
trafik for att utvecklingen i dessa orter inte ska
drabbas negativt.

Lanstrafiken har planer pa att den linjestyrda kollek-
tivtrafiken som gar till Broaryd ska tas bort och
ersittas av en krdsabusslinje som gar mellan
Burseryd och Varnamo via, Smalandsstenar och
Reftele, dar det idag inte finns nagon bussforbindelse.
Det ar viktigt att fundera igenom konsekvenserna
detta far. Dels for pendlingen och utvecklingen for
tatorten Broaryd samt dven for tagforbindelser for
Smalandsstenar. Genomfér man denna forandring ger
man Smalandsstenar mycket battre forbindelse bort
mot Reftele och Virnamo initialt. Konsekvensen pa
langre sikt kan bli den att allt firre aker med taget
och att tagets betydelse i sa fall minskar och leder till
minskat antal turer eller inga alls.
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MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Gislaveds kommun ska ha en kollektivtrafik som gor
kommunen attraktiv att bo och arbeta i och bidrar
till en hallbar utveckling. Denna attraktivitet kianne-
tecknas av en kollektivtrafik med korta restider, tata
turer, palitlighet och anvandarvanlighet.

Det overgripande malet for kollektivtrafiken i Gisla-
veds kommun ar att;

Overgripande mal

alla som vistas i Gislaveds kommun ska ha
tillgang till en fungerande och omfattande
kollektivtrafik, det ska vara majligt att pa ett
enkelt och smidigt satt ta sig runt mellan
kommunens tatorter men ocksa ta sig till
kommunen med bade tag och buss.
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For att na detta dvergripande malet ska
Gislaveds kommun arbeta for;

att oka andelen som aker med
kollektivtrafik

battre resmojligheter inom kommunen
och lanet men dven over linsgrans
samordnade tidtabeller mellan buss och
tag

forbattrat biljettsystem och synkronise-
rade taxor Over lansgrans

en utokad turtithet till och fran alla
kommunens tédtorter

ett system med anropsstyrd trafik till de
boende pa landsbygden




STRATEGIER FOR ATT NA MALEN

Hur ska Gislaveds kommun arbeta for att na upp-
satta mal och vad ska prioriteras i det kommande
arbetet.

Resandet kan delas in i olika kategorier. De som
pendlar dagligen till arbete eller studier, de som aker
kollektivt till service och handel samt de som reser
pa fritiden, for besok eller turism.Alla tre delar ar
viktiga for att kommunen ska ses som attraktiv.

For att kollektivtrafiken ska fungera kravs det ett
stort resandeunderlag och darfor ar det viktigt

att resandet med kollektivtrafiken okar for att ge
forutsittningar for att na ovan satt mal. Kommunen
behover darfor arbeta med attityder hos invanarna i
kommunen och fa fler att dka.

De strategier och prioriteringar Gislaveds kommun
behover gora for att na uppsatt mal innebar sats-
ningar framst pa foljande tre omraden.

Skapa forutsattningar for arbetspendling och studie-
pendlingen

Arbetspendlingen ger mojligheter for kommunens
naringsliv att utvecklas och ar oerhort viktigt att
satsa pa. Kommunen maste bidra till att skapa forut-
sattningar for manniskor att pa ett enkelt satt kunna
arbetspendla dels inom kommunen men aven till
narliggande kommuner. For att manniskor ska kunna
pendla till arbete kravs det ett bra utbud och som
ger mojlighet till flexibla arbetstider. Kvinnor ar den

grupp som anvander sig av kollektivtrafik i storst
utstrackning och ar ocksa den grupp som kraver
storst flexibilitet i tidtabellen beroende pa obekvima
arbetstider exempelvis inom varden.

For att kollektivtrafiken ska kunna vara ett alternativ
till bilresandet maste det finnas tata turer, morgon
och eftermiddag samt vara val fordelade under hela
dagen och kvallen. Det ar aven viktigt att det finns
forbindelser under helgen.

| dagslaget ar det endast mojligt att fylla pa resekor-
tet pa ett stille i kommunen och det ar pa Kvantum

i Gislaved.Att fylla pa kortet pa bussen kostar pengar
och tar dven tid i ansprak for chaufférerna. Att fylla
pa sina resekort pa de storre titorterna i kommunen
skulle vara en sjalvklarhet.

For att det ska vara ett alternativ att pendla langre
strackor maste det finnas snabbussar som ger kor-
tare restider. En snabbuss till Jonkoping, med stopp
utmed Nissastigen, vag 26, i Hestra ar ett alternativ
till att korta ner den langa resan till Jonkoping.

For de personer som pendlar over lansgranserna
maste biljettsystemet och periodkorten samordnas.
Invanarna i kommunen ska ha samma mojligheter till
att pendla aven om de passerar en lansgrans.

Studiependlingen ar lika viktig som arbetspendlingen
for kommunen att utvecklas. Ung vilutbildad arbets-
kraft ar viktig for naringslivets utveckling och stiller
krav pa kollektivtrafiken.
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Underlatta resor med flera fardmedel

Idag ar inte tidtabellerna mellan buss och tag
samordnade, vilket innebar att det ar svart att
kombinera dessa resor. Manga tar darfor bil till
tagstationen. For en person som inte har bil kan
vantetiden i Hestra, Reftele eller Smalandsstenar bli
lang beroende pa vilket tid man ska med taget. Det
ar av stor vikt for kommunens tillganglighet att dessa
tidtabeller stammer battre overrens med varandra.
| kommunen finns ingen tagtrafik till centralorten
Gislaved vilket gor kombinationen mellan busstrafik
och tagtrafik an mer viktig for kommunens utveck-
ling.

Anropsstyrd trafik

Som ett komplement till den linjestyrda kollektiv-
trafiken kommer det att vara oerhort viktigt med
en anropsstyrd kollektivtrafik for att na de delar av
kommunen som inte annars nas. Gislaveds

kommun har en stor del av befolkningen boende pa
landsbygden, totalt 19 procent. De som bor utmed
den linjestyrda trafiken har mojlighet att aka med
dessa bussar, men de flesta har inte denna mojlighet.
Anropsstyrd trafik forekommer under namnet
Nartrafik i Jonkopings lan och da med ett fatal
varianter. Det ar viktigt att en eventuell nartrafik i
Gislaveds kommun anpassas efter kommunens egna
forutsattningar for att ge bast resultat.
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Sammanfattningsvis ir de omraden som Gislaveds
kommun ska prioritera i det kommande arbetet med
kollektivtrafik foljande:

 Battre turtathet till och fran alla tatorter, fordelat
over hela dagen och kvallarna

* Alla titorter ska kunna nas dven under helger,
veckoslut

* Gemensamt eller kompatibelt betalsystem och
resekort over lansgranserna

* Snabbuss till Jonkoping

* Fokus pa hela resan med pendlarparkeringar, bade
for bil och cykel, och tillganglighet till och i anslut-
ning till busshallsplatserna.

* Tag- och busstabeller ska samordnas

* Anropsstyrd trafik ska inforas for att komplettera
den linjestyrda kollektivtrafiken

For att utoka turtatheten eller for att knyta mer
kollektivtrafik till en ort finns det mojlighet for kom-
munen att kopa till turer. | samband med diskussio-
nen kring anropsstyrd trafik ar det viktigt att denna
diskussion fors, hur fordelningen ska se ut men aven
hur mycket kommunen vill satsa for att fa battre
kollektivtrafik for kommuninvanarna.




FORTSATT ARBETE

Kollektivtrafikstrategin ska anvandas i kommunens
kommande arbete i forhallande till kommunens egna
arbete men aven gentemot landstinget och
lanstrafiken.

Strategin ska ses 6ver regelbundet och anvindas i
mal- och budgetplaneringsarbetet arligen.
Uppdatering av strategin ska goras efter behov och
en storre oversyn ska ske efter halva perioden, alltsa
2017.

Till strategin ska en handlingsplan arbetas fram.
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